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ленинсное знамя 


[брстояненный могучих сил, неиссякаемой энергии, вступил 

| марод в новый, 1974 год. Величественны итоги 
его созидательного труда, немсчислимы победы, одержанные 
под руководством Коммунистической партии, ясны перспек- 
тивы, тверда уверенность в достижении поставленной цели. И 
все, чем велик и славен героический советский народ, чем 
сильна наша партия, неразрывно слито в сознании миллионов с 
именем Владимира Ильича Ленина. Это имя, ставшее симво- 
пом коммунистического преобразования мира, живет в памяти 
поколений, как живут и торжествуют бессмертные ленинские 
идеи. 

Мы гордимся тем, что на нашей земле впервые прозвучало 
революционное слово Ленина, что на нашей земле началось 
м с успехом продолжается его революционное дело. Пятьде- 
лет без Ленина по ленинскому пути ведет советский на- 
созданная им Коммунистическая партия. Идеалы Ленина — 
1 всех наших планах и свершениях. 

_ Нелегким был этот большой и славный путь. На долю совет- 
_ ского народа выпало много трудностей и невзгод. На его пле- 
чи легла огромная историческая ответственность — проложить 
у человечеству дорогу к социализму и коммунизму. Но 
° он мужественно и стойко преодолел все преграды, достойно 
_ выполнил свою высокую миссию. Всегда и везде, в часы суро- 
зых жизненных испытаний и жестоких битв, в часы радостных 
побед и горестных неудач, наш народ оставался верен ленин- 
скому знамени, верен своей партии, делу революции. Партии 
_ и народу есть чем отчитаться перед памятью Ленина в этот ян- 
варский день, Создав развитое социалистическое общество, со- 
ветский народ воздвиг величественный памятник своему учи- 
телю и вождю. 
Мобилизующая смла ленинских идей ярко проявляется во 
® всей нашей жизни. Осуществляя программу, начертанную 
_ ХХ съездом КПСС, трудящиеся города и деревни победно 
° завершили третий, решающий год пятилетки. Он стал поистине 
годом ударного труда во всех отраслях народного хозяйства. 
И в промышленности и в сельском хозяйстве показатели вы- 
полнения годовой программы превышают плановые задания. 
Наша индустрия за десять месяцев минувшего года только 
дополнительно, сверх плана выпустила продукции на 6 мил- 
лиардов рублей. Чтобы представить себе масштабы роста, до- 
статочно сказать, что для выпуска того объема продукции, ко- 
торый произведен в 1973 году, нашей довоенной промышлен- 
ности, промышленности 1940 года, потребовалось бы 15 лет! 
Особенно важно, что прирост достигнут главным образом за 
счет повышения эффективности общественного производства, 
роста производительности труда, которые Владимир Ильич 
считал самыми важными, самыми главными для победы ново- 
го строя. 
Велики достижения и тружеников сельского хозяйства. По- 
пучен самый высокий в истории отечественного земледелия 
валовой сбор зерновых культур — более 215 миллионов тонн. 
`В закрома Родины засыпано рекордное количество хлеба. Воз- 
росло производство мяса, молока, технических культур м дру- 
гой сельскохозяйственной продукции. 
Считая высшим смыслом всей своей деятельности благо на- 
рода, благо человека, ленинская партия придает перво- 
степенное значение повышению матернальных условий жизни 
советских людей, Последовательно осуществляется принятая 
ХХИУ съездом КПСС развернутая социально-экономическая 
программа. Увеличиваются доходь населения, растет народ- 
р потребление, улучшаются жилищные условия трудящихся. 
Партия постоянно заботится и об удовлетворении растущих 
духовных запросов советских людей. 
Всему миру известны выдающиеся успехи советской науки, 
техники, культуры, образования, здравоохранения. И во всем 
этом мы видим живое воплощение мыслей, заветов и дел Ле- 
у нина, За пятьдесят лет жизнь ушла далеко зперед, многое из- 
_ менилось, возникло множество новых явлений и проблем, о 
_ которых полвека назад трудно было даже догадываться, но 
открытые Лениным закономерности развития социализма дают 
_ и сегодня ключ к их пониманию и разрешению. 
«Великая энергия ленинского ума, биение горячего ленинско- 
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го сердца продолжают жить в делах партии, — говорил това- 
рищ Л. И. Брежнев в докладе о 100-летии со дня рождения 
В. И. Ленина. — Ленинские идеи, ленинская политическая за- 
калка, ленинская наука побеждать — вот тот неиссякаемый ис- 
точник, из которого мы черпаем уверенность в свомх силах, 
мужество и оптимизм, волю к победе». 

Неизмеримо влияние Ленина, его учения на судьбы всего 
современного мира. С каждым годом и десятилетием это 
влияние непрерывно возрастает. Яркое тому свидетельство — 
прочное внедрение в международную практику ленинских 
принципов мирного сосуществования государств с различным 
общественным строем, постоянное укрепление сил мирового 
социализма, рост международного коммунистического, рабоче- 
го и национально-освободительного движения. Внешняя поли- 
тика Советского Союза строится на незыблемом фундаменте 
идей и положений Ленина. Закрепленные в решениях партин 
и высших органов Советского государства, они составляют не- 
изменную принципиальную основу всех действий СССР на 
международной арене. Они являются краеугольным камнем 
Программы мира, разработанной ХХГУ съездом КПСС, побед- 
но осуществляемой партией и правительством в последние 
годы. 

Решая большие и сложные созидательные задачи, советский 
народ постоянно обращается к ленинским заветам, никогда не 
забывает его указание — быть начеку, всемерно повышать 
обороноспособность нашей азы укреплять ее Вооружен- 
ные Силы. 

Руководствуясь ленинским учением, Коммунистическая пар- 
тия неустанно заботится об укреплении оборонного могущест- 
ва Родины. ХХ!У съезд КПСС подчеркнул, что пока существует 
военная опасность со стороны империализма, пока мы живем 
в неспокойном мире, эта задача остается одной из самых глав- 
ных. 

Активно участвует в решении этой задачи Всесоюзное доб- 
ровольное общество содействия Армии, Авиации и Флоту — 
массовая военно-патриотическая организация трудящихся, 
объединяющая в своих рядах десятки миллионов рабочих, 
колхозников, служащих и учащихся. Комитеты, организации, 
клубы ДОСААФ вносят свой достойный вклад в пропаганду 
военных заветов Ленина, в военно-патриотическое воспитание 
советских людей, в формирование у них высоких политических, 
психологических и морально-боевых качеств, необходимых во- 
оруженным защитникам Отечества. Да и само наше патрио- 
тическое Общество является живым воплощением идем Вла- 
димира Ильича о всенародном участим в укреплении обороны 
страны, о всеобщем военном обучении населения, 


Осененный ленинским знаменем, уверенно движется совет- 
ский народ по указанному партмей путм. С первых дней насту- 
пившего года коллективы заводов, строек, промыслов, колхо- 
зов и совхозов все шире развертывают социалистическое со- 
ревнование, у почина которого стоял Владимир Ильич, Он про- 
зорливо увидел в нем начало могучего движения, знаменую- 
щего новое, коммунистическое отношение к труду, гениально 
указал основные принципы соревнования — гласность, срав- 
нимость результатов, возможность широкого повторения пере- 
дового опыта, 

Стремясь с каждым днем делать все больше, все лучше и с 
наименьшими затратами, трудящиеся Советского Союза во- 
площают в жизнь ленинский призыв неустанно двигаться впе- 
ред. «Все дело в том, чтобы не довольствоваться тем умеёнь- 
ем, которое выработал в нас прежний наш опыт, а мдти непре- 
менно дальше, добиваться непременно большего, переходить 
непременно от более легких задач к более трудным. Без это- 
го, — учил Ленин, — никакой прогресс вообще невозможен, 
невозможен и прогресс в социалистическом строительстве». 

Самоотверженным трудом, неустанным творческим поиском 
ускорять продвижение к коммунизму, быть на высоте задач, 
которые ставит ленинская партия — так понимают свой долг 
советские люди. В верности ленинизму, в сплоченности вокруг 
Коммунистической партим, в общей целеустремленности впе- 
ред к светлому будущему — источник сил советского народа, 
могущества социализма, всех наших побед. 


За нашу Советскую Родину! 


пнадвь © ‚ 19 7АД 


Наступнешня 1974 год особенно знаменателен в жизни 
советской молодежи. В июле исполмяется 50 лет со дня 
присвоення номсомолу имени Владимира Ильича Ленина 
номсомольцы 
жить, работать м бороться по-ленинсныи, свято выполнять 
Прошедшие Полвека Убеднтельно пона- 
залн, что номсомол верен этой нерушимой Нлятве. Все 
мномсомола, 
дежи одухотворены ленинсной мыслью. 


Принимая это велиное имя, 
заветы Ильмча 


славные дела, все свершения 


а всех этапах своей истории Ленин- 

ский комсомол рассматривает во- 
просы военно-патриотического воспита- 
ния молодежи как важнейшее поручение 
Коммунистической партим и решает их 
в тесном деловом содружестве с орга- 
низациями Краснознаменного оборон- 
ного Общества. Начало этой дружбы и 
сотрудничества было положено в те вре- 
мена, когда крепли и мужали наши ар- 
мия и флот, укреплялась оборонная 
мощь советского государства. 

8 тридцатые годы юноши и девушки 
по зову Родины осваивали «азбуку во- 
енного дела», по комсомольским путев- 
кам уходили на флот и поднимались на 
краснозвездных самолетах в просторы 
воздушного океана, выходили на старты 
сдачи норм всесоюзного комплекса «Го- 
тов к труду и обороне». Значок ГТО в 
те годы был предметом особой гордо- 
сти. Его нормативы выполнило более 80 
миллионов человек. 

Следуя призыву партим, 1Х съезд 
ВЛКСМ постановил взять шефство над 
Военно-Воздушными Силами, «Комсомо- 
лец — на самолет!» — призвал съезд. 
Советская молодежь с присущим ей за- 
дором и энтузиазмом откликнулась на 
этот призыв, взялась за овладение лет- 
ным делом. Тысячи м тысячи молодых 
патриотов пришли в летные школы ВВС, 
в аэроклубы, планерные и парашютные 
кружки Осоавиахима. За короткое вре- 
мя в нашей стране выросло племя само- 
отверженных советских патриотов, мас- 
теров военного дела, которые в грозные 
годы суровых испытаний проявили небы- 
валую стойкость м массовый героизм. 

Леонид Ильич Брежнев отмечал: «Во- 
енно-патриотическое воспитание моло- 
дежи всегда было одной из самых яр- 
ких страниц деятельности комсомола. |= 
первых лет своего существования ком- 
сомол шефствует над Военно-Морским 
Флотом, а с 1931 года — и над Военно- 
Воэдушным Флотом. И можно с уверен- 
ностью сказать, что среди тысяч и ты- 
сяч героев, прославивших нашу Родину 
в боях с фашистскими захватчиками в 
годы Великой Отечественной войны, не- 
мало найдется тех, кто свел свое пер- 
вое знакомство с устройством пулемета, 
с планером или парашютом, со штурва- 
лом самолета или моторного катера в 
кружках, клубах и школах, организован- 
ных при содействии комсомола», 

Достаточно сказать, что среди летчи- 
ков, удостоенных высокого звания Ге- 
роя Советского Союза, около тысячи — 
воспитанники аэроклубов оборонного 
Общества. Многие прославленные богё- 
тыри воздуха пришли за авиацию по ком- 
сомольским путевкам. Великая Отечест- 
венная война явилась суровым м труд- 
ным экзаменом готовности советской 
молодежи к защите Родины, Вместе с 
тем это была проверка боевого содру- 
жества комсомола м оборонного Обще- 
ства, всей той огромной военно-патрио- 
тической работы, которая велась у нас 
в предвоенные годы. Она показала, что 
советская молодежь оказалась способ- 
ной и достаточно подготовленной к за- 
щите завоеваний социализма. 
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Помлялись 


нашей моло- 


А. ИЛЬЯШЕНКО, 


ответорганизатор 
цк влксм 


И в наши дни зоенно-патриотическое 
воспитание остается одной из важных 
задач духовного и физического форми- 
рования молодого поколения. Как и 
многие другие дела, унаследованные от 
прошлых десятилетий, эта задача имеет 
сейчас свою специфику. Она вытекает 
прежде всего из той научно-технической 
революции, которая произошла в Воору- 
женных Силах и привела к коренному 
изменению их технического оснащения. 
Задачи идейной, психологической, техни- 
ческой подготовки молодежи к военной 
службе стали более сложными, ответ- 
ственными, поднялись на новый уро- 
вень. 

«Современной армни, флоту, эвиа- 
ции, — говорил на ХУ| съезде ВЛКСМ 
товарищ Л. И. Брежнев, — нужны сей- 
час люди образованные, идейно стойкие, 
физически закаленные, способные ‹о- 
единить традиции беззаветнкого мужест- 
ва отцов с совершенным знанием но- 
вейшей военной техники», 

Именно таких людей и стремится вос- 
питывать комсомол в тесном содруже- 
стве с ДОСААФ. Их совместная дея- 
тельность по подготовке молодежи к 
защите Отечества, к службе в рядах Во- 
оруженных Сил СССР осуществляется в 
свете решений ХХ|У съезда КПСС, За- 
кона СССР «О всеобщей воннской обя- 
занности», последующих постановлений 
партии м правмтельства. В ней опреде- 
лились два основных направления: во- 
первых, участие комсомольских органи- 
заций в осуществлении начальной зоен- 
ной подготовки, проводимой с призыз- 
ной молодежью на предприятиях, строй- 
ках, в колхозах и совхозах, в учебных 
заведениях. Во-вторых, массовая военно- 
патриотическая работа, способствующая 
политической захалке молодежи, воспи- 
танию мужества, верности воинскому 
долгу, высоких качеств патриота, содей- 
ствие развитию ®оенно-технических ви- 
дов спорта. 

В последние годы комсомольские ор- 
ганизации принимают все более актив- 
ное участие в оборудовании классов и 
учебных пунжхтов для занятий по зоен- 
ной подготовке, в создании необходи- 
мой учебно-материальной базы. Многие 
комитеты комсомола утвердили комсор- 
гов, заместителей начальников учебных 
пунктов по политико-вослитательной ра- 
боте, создали ‘на них временные комсо- 
мольские организации, 

При активном участии номсомольской 
организации в тресте «Алма-Атажил- 
строй» создана хорошая матермальная 
база, полностью обеспечивающая учеб- 
ный процесс по программе начальной 
военной подготовки. Силами молодежи 
оборудован стрелковый тир и площадка 
для занятий строевой подготовкой. Ко- 





Выполняя ленимскме заветы о защите Отечества, ном- 
сомол постоянно совершенствует все Формы оборонно 
массовой работы, раземнеает м дальше шефство над Во- 
енно Воздушными Силамы, Военно-Морсним Флотом и по- 
граничными войсмами, 
товне молодежи к военной службе. В публинуемой ниже 
статье рассназывается о дружной 
номсомола н ДОСААФ по военно-патриотичесному воспн- 
танню молодежы, подготовне се нк защите Родины 


ЕЛОВЫЩЕЕ 


всесторомме заботится о пПодго- 


совместноя работе 


митет ВЛКСМ добивается полной посе- 
щаемости, хорошей успеваемости, обес- 
печения примерности комсомольцев в 
изучении военного дела. 

Благодаря дружной совместной рабо- 
те комитетов ДОСААФ и ВЛКСМ широ- 
ко развиты военно-технические виды 
спорта среди молодежи ростовского за- 
вода. В минувшем году на этом заводе 
действовали 9 секций по парашютному, 
авиамодельному, стрелковому, автомо- 
бильному, подводному и другим выдам 
спорта, Всего в них занммались 892 че- 
ловека. Одна из наиболее массовых — 
парашютная, охватывающая 138 молодых 
промзводственников. оводит ею мас- 
тер спорта Василий Библя, участних мно- 
гих парашютных соревнований, в недав- 
нем прошлом отличник боевой и поли- 
тической подготовки Воздушнодесантных 
войск, имеющий на счету более тысячи 
трехсот прыжков. Он пользуется в кол- 
лективе большим авторитетом, избран 
членом партийного бюро завода. В. Биб- 
ля на деле осуществляет призыв «И в 
запасе оставаться солдатом», передавая 
свои знания, опыт будущим вомнам. 

Следует отметить, что далеко не вез- 
де организации комсомола и ДОСААФ 
в достаточной степени привлекают демо- 
былизованных воинов к оборонно-массо- 
вой работе м военно-патрмотическому 
воспитанию ‘молодежи. В этом отноше- 
ним имеется еще очень много неисполь- 
зованных возможностей. 

Прочно утвердилась такая прозерен- 
ная и плодотворная форма, как школы 
и клубы юных ‘летчиков, космонавтов, 
десантников. Ежегодно они приобщают 
к небу тысячи учащихся старших клас- 
сов, многме из которых звпоследствии 
становятся военными и гражданскими 
летчиками, авиационными инженерами, 
воинами-десантниками, — спортсменами- 
парашютистамы. 

Девять выпусков произвел клуб юных 
летчиков, организованный по инициативе 
Липецкого горкома ВЛКСМ ча базе 
местного аэроклуба ДОСААФ. Его окон- 
чили более пятисот юношей и девушек, 
из них около двухсот связалм свою судь- 
бу с авмацыей, парашютным спортом. 
Офицерами Военно-Воздушных Сил ста- 
лм Николай Смирнов, Геннадий Шуль- 
женко, Николай Быков, Алемсандр Дем- 
ченко и многие другие. Обучают курсан- 
тов летать на реактменых самолетах лет- 
чики-инструкторы ‘Анатолий Копотов, 
Сергей Орлов, Валентин Опарин. Водят 
пассажирские самолеты два Анатолия — 
Юдин и Белгородцев. Инструкторами- 
парашютистами стали Людмила Кузьми- 
чева и Валя Панкова. 

И таких примеров можно было бы 
привести множество. Отрадно, что все 
эти юношеские объединения строят 


свою работу не по шаблону, а исходя из 
местных условий. Так, сыктывкарский 
клуб «Ракета» не похож на школу буду- 
щего курсанта при Воронежском воен- 
Ном авиационно-техническом училище, а 
клуб авмации и космонавтики при Ленин- 
градском Дворце пионеров отличается 












’ авиационного корпуса «Орленок» из 
онецка. Важно, что все они решают 


. ых м технических знаний подра- 
стающего поколения. Успех их деятель- 
: во многом является результатом 
иненных усилий комсомола и 


ником и продолжателем славных 
олюционных, боевых и трудозых тра- 
| ий советского народа. Мы видим 
свою задачу в том, чтобы, используя 
_са разнообразные формы пропаган- 
дистской, эгитационной, культурно-мас- 
совой и спортивной работы, внедрять 

'и традиции в сознание подрастающего 
Поколения, возбуждать у юношей и де- 
ушек стремление взять себе в пример 
тероев, строить свою жизнь, равняясь на 
них. 


Решению этой задачи во многом спо- 
собствует Всесоюзный поход по местам 
революционной, боевой и трудовой сла- 
вы советского народа. На маршрутах по- 
хода наша молодежь получает патрио- 
тические уроки мужества, уроки, дейст- 
венные, наглядные и волнующие. Ныне 
Всесоюзный поход — это миллионы 
участников, тысячи имен вчера еще не- 
известных героев. Это более 70 тысяч 
музеев, комнат и уголков славы, десят- 
ки тысяч памятников, обелисков мемо- 
риальных знаков воинской доблести. По- 
ход — это гармоническое сочетание опы- 
та ветеранов с пьтливым энтузиазмом 







































молодости. 
Участники похода, ызучая ленинокое 
теоретическое наследие, документы 


Коммунистической партии, опыт борьбы 
и труда старших поколений советских 
людей, имеют хорошую возможность на 
многочисленных примерах, конкретных 
‘фактах проследить, жак воплощаются в 
реальную действительность идем Ильи- 
ча. Знакомясь с героическими традиция- 

партии м народа, каждый ‘молодой 
_ ся становится их активным продол- 

ателем. 


_ Много сделано участниками похода, но 
меньше дел еще влереди. Еще нема- 
© осталось безымянных героев боев 
`ражданской и Великой Отечественной 
ойн. Далеко не все известно о героях 
унистических субботников, ударни- 
стакановцах, организаторах чфрон- 
овьх производственных бригад». А все 
ли мы знаем о воспитанниках и органи- 
‘заторах оборонного Общества, о тех, кто 
оял у его истоков? Конечно, нет. Участ- 
ники похода стремятся в комнатах м му- 
зеях славы шыре развернуть пропаганду 
патриотических дел оборонного Обще- 
<тва. 8 Туле, например, открыт музей 
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областной организации ДОСААФ, 
оформлены уголки, комнаты истории ор- 
ганизации в районных домах техническо- 
го обучения молодежи. В Минске в рес- 
публиканском Доме обороны разверну- 
тё фотовьктавка раскрывающая исто- 
рию белорусской организации ДОСААФ, 


ТВЕННОЕ 


Но все это еще только начало большой 
работы, которая должна широко раз- 
вернуться на следующем этапе похода, 
посвященном 50-летию присвоения ком- 
сомолу имени В. И. Ленина и 30-й годов- 
щине победы Советского Союза над гит- 
леровской Германией. 

С полным основанием можно сказать, 
что глубокое понимание молодежью 
своего гражданского долга, ответствен- 
ности за защиту Отечества ярко прояв- 
пяется и в отношеныи к военно-техмиче- 
ским видам спорта. Спортсмены 
ДОСААФ — это сильные, физически за- 
каленные молодые рабочие м колхозни- 
ки, инженеры и техники, студенты и 
старшеклассники, передовики труда и 
учебы. И несомненно, что чем шире их 
ряды, выше мастерство, — тем надеж- 
нее резерв Вооруженных Сил нашей 
Родины. 


Сейчас более 15 миллионов юношей и 
девушек занимаются военно-техниче- 
скими видами спорта в кпубах, кружках, 
секциях и командах. "Мы по праву гор- 
димся многими вослитаннихами Ленин- 
ского комсомола, прославившими нашу 
Родину на международной спортивной 
арене, завсевавшими почетные титулы 
чемпионов и рекордоменов мира. Ши- 
роко известны имена лауреатов Знака 
ЦК ВЛКСМ «Спортивная доблесть» авиа- 
ционных спортсменов Светланы Савиц- 
кой, Игоря Егорова, Леонида Ячменеза, 
Любови Мороховой и других, у которых 
сегодняшние мальчишки и девчонки 
учатся трудолюбию, мужеству и упорст- 
ву в достижении цели. 

Подлинным осмотром спортивной и 
оборонно-массовой работы, проводимой 
профсоюзами, комсомолом, ДОСААФ, 
спортивными и другими организациями, 
стал новый комплекс «Готов к труду и 
обороне СССР». Он дал новый мощный 
толчок развитию всей физкультурно-мас- 
совой работы, заставил организации 
комсомола и ДОСААФ развернуть нон- 
кретную деятельность по привлечению 
всех категорий нашей молодежи, пионе- 
ров и школьников к регулярным заняти- 
ям физкультурой и спортом. С военно- 
технической программой комплекса ГТО 
намболее тесно связано военно-приклад- 
ное многоборье. По существу это новый, 
перслективный вид спорта. Им занима- 
ются свыше 2 миллионов человек, абсо- 
лютное большинство мз которых комсо- 
мольцы м молодежь. Военно-прикладное 
многоборье успешно развивается в Мо- 
скве, Омской Новосибирской, Влади- 
мирской областях, в Краснодарском и 
Ставропольском краях РСФСР, во мно- 
гих областях Украины и Белоруссии. 

Эффективной формой военно-патрио- 
тического воспитания молодежи, подго- 
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товкни юношей к воинской службе яв- 
ляются военно-спортивные лагеря, Они 
создаются совместными усилиями пран- 
тически повсеместно, но особенно ши- 
рокое распространение оны получили во 
многих областях Унраины и Белоруссии, 
в Московской, Ленинградской, Челябин- 
ской, Свердловской, Томской, Пермской, 
Тульской им других областях России. 

Серьезный вопрос, в решении кото- 
рого рука об руку мдут комсомол и 
ДОСААФ, — подготовка общественных 
кадров для проведения военно-патрио- 
тической, оборонно-массовой работы с 
молодежью. Кузницей общественных 
становятся в последнее время 
технические, педагогические и другме 
вузы. При Пензенском педагогическом 
институте, например, действует общест- 
венный факультет военно-патриотическо- 
го воспитания. Будущие учителя получа- 
ют военную слециальность, овладевают 
навыками вождения автомобыля, мото- 
цикла, организатора парашютного, ра- 
дио-, стрелкового дела. По окончании 
факультета им выдается соответствую- 
щее удостоверение. 

Мы не имеем возможности сказать 
здесь подробно о таких распространен- 
ных форках совместной оборонно-мас- 
совой работы, как военно-спортивные 
игры «Зарница», «Орленок», «Сигнал», 
как смотр спортивной и оборонно-массо- 
вой работы, экзамен комсомольцев м 
молодежи по физической и военно-тех- 
нической подготовке, как ежегодные 
месячники оборонно-массовой работы а 
честь Дня Советской Армии и Военно- 
Морского Флота. 

Практика показала, что месячники обо- 
ронно-массовой работы способствуют 
объединению усилий профсоюзных, 
комсомольских организаций и ДОСААФ, 
вызывают к жизни новые патриотические 
начинания. Так, в период месячника 1973 
года на собрании актива комсомола м 
ДОСААФ Донецкой области было при- 
нято решение провести комсомольскую 
трехлетку по строительству спортивной 
и материально-технической базы, необ- 
ходимой для физической и военно-тех- 
нической подготовки молодежи. Комсо- 
мольско-молодежными стройнами объ- 
явлень! работы по благоустройству аэро- 
дрома Донецкого авиационно-спортив- 
ного клуба, 300-метровое стрельбище, 
5 домов технической учебы и 125 стрел- 
ковых тыров. Кроме того, комсомольцы 
решили принять активное участие в 
строительстве 12 автодромов, 20 пнев- 
матических тиров, 5 плавательных бас- 
сейнов, водной станции в г. Жданове, 
оборудовать во всех вузах, техникумах, 
училищах и школах области спортивные 
площадки для подготовки и сдачи норм 
комплекса ГТО. 

Эта инициатива одобрена бюро ЦК 
ЛКСМУ и президиумом ЦК ДОСААФ 
Украины, которые в свою очередь объ- 
явили республиканскую трехлетну по 
строительству спортивной м военно-тех- 
нической базы. И сейчас, подводя не- 
которые итоги первого года, можно © 
уверенностью сказать, что это начина- 
ние дает очень хорошие результаты. 

Впереди у нас много большой, напря- 
женной совместной работы, массовых 
военно-патриотических мероприятий. 
Следует и ‘дальше укреплять содружест- 
во комсомола и ДОСААФ, трудиться в 
тесном контакте над выполнением за- 
дач, поставленных перед нашими орга- 
низациями ХХГУ съездом Коммунисти- 
ческой партии Советского Союза. 
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+: аступательная операция Ленинградского м Волковского 

фронтов, начавшаяся 14 января 1944 года и продолжавшая- 
ся до конца февраля, положила начало общему зимнему на- 
ступлению Красной Армии, в результате которого были осво- 
бождены Ленинградская и Новгородская области, Прибалти- 
ка, Правобережная Украина и Крым. 

8 операции участвовали 13-я м 14-я воздушные армим, часть 
сил авиации дальнего действия, воздушные силы Краснозна- 
менного Балтийского флота, 2-й гвардейский истребительный 
авмакорпус ПВО. Всего 1240 самолетов. Им противостояло 370 
фашистских самолетов. 

В ночь перед наступлением дальние бомбардировщики на- 
несли сильные удары по вражеской артиллерии, обстреливав- 
шей Ленинград, оборонительным укреплениям, танкам и вой- 
скам противника. Утро 14 января начапось артиллерийской 
подготовкой этаким. Она продолжалась сто пять минут. По про- 
тивнику вели огонь Кронштадт, форты, корабли Балтийского 
флота, полевая артиллерия. 

Утро выдалось пасмурным, поэтому авиация выделенная 
для поддержки войск, не могла действовать в полную силу. 
На следующий день погода несколько улучшилась, группы 
бомбардировщиков м штурмовиков пошли на врага непре- 
рывным потоком. Они действовалы в сопровожденыи истреби- 
телей и самостоятельно. Истребители, помимо своей основной 
задачи, нередко вылетали на штурмовку вражеских войск 

19 января столица нашей Родины Москва салютовала войскам 
Ленинградского фронта, овпадевшим Красным Селом и Роп- 
шей, В честь одержанной победы многие соединения м части, 
в том числе 9-я штурмовая дивизия, 101-й авмаполк авиации 
дальнего действия и 214-й гвардейский транспортный полк по- 
пучилм наименования Красносельских и Ропшинских, 

С 21 января наступление развернулось на широком фронте 
от Финского залива до озера Ильмень. Несмотря на плохую 
погоду, авмация действовала исключительно активно, Она на- 
носмла удары по отходившим войскам противника, вела борь- 
бу с ее резервамм, железнодорожными перевозками, прово- 
дила разведку, прикрывала войска. Чтобы удержать господст- 
во в воздухе, наши самолеты активно действовали по враже- 
ским аэродромам. 

Наступление под Ленинградом м Новгородом завершилось 
выдающимся успехом. Советские войска, сокрушие так назы- 
ваемый «северный вал», отбросили врага на 220—250 км на 


й 


П. ПОКРЫШЕВ 


запад и вступилм в пределы Советской Эстонии. В ходе этой 
операцим и в последующем, до конца марта, советская авиа- 
ция, непрерывно господствуя в воздухе, поддерживая наши 
войска, совершила около 30 тыс, самолето-вылетов, сбросила 
на врага 4,5 тыс. тонн бомб, в воздушных боях м на аэродро- 
мах уничтожила 290 самолетов, оказала большую помощь пар- 
тизанам, доставляя им оружие, людей, вывозя раненых, 


БОМБАРДИРОВЩИКИ 


Как только отгрохотала стопятиминутная артиллерийская 
подготовка и пехота пошла в атаку, снежные предрассвет- 
ные сумерки наполнились гулом мощных авмационных мото- 
ров. Он вселял уверенность, удвамвал силы пехотинцев. 

— Наши! Наши летят! — восторженно кричали солдаты, по- 
трясая автоматамм. Звено пикирующих бомбардировщиков 
Пе-2? шло над самыми кронамы сосен. Вел звено краснозвезд- 
ных машин заместитель командира эскадрильм старший лейте- 
нант Дмитрий Борисов. Справа нм слева от его самолета шли 
младшие лейтенанты Самохвалов и Болотов. Полет был нелег- 
ким. Ограниченная видимость затрудняла визуальную орменти- 
ровку, усложняла самолетовождение. Штурманы то и дело 
уточняли маршрут по курсу и времени. 

Как только самолеты пересекли линию боевого соприкосмо- 
вения войск, гитлеровцы открыли огонь почти из всех видов 
оружия: зениток, ручных пулеметов и даже из автоматов, 
Врагу удалось подбить машину ведущего. Осколками разор- 
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вавшегося снаряда тяжело ранило летчика и штурмана экипа- 
жа Логинова. Но они не свернули с курса. Достигнув цели, 
точно сбросили бомбы. Сокрушающий удар звена. по участку 
вражеской обороны помог нашей пехоте захватить опорный 
пункт врага — Дятлицы. 

Над полем боя одно за другим появлялись звенья, иногда 
поры и даже одиночные самолеты-бомбардировщики. Зная, 
что летчикам трудно отыскивать цели, что обзор ограничен 
мапой высотой полета м плохой видимостью, пехотинцы помо- 
гали экипажам, указывая объекты удара ракетами, трассирую- 
щими пулеметными очередями, Благодаря этому авиаторы на- 
носипи эффективные бомбоудары по артиллерийским и мино- 
метным позициям, штурмовали траншем, хода сообщений, ук- 
рытия вражеских войск. 

Одновременно с фронтовой авиацией действовала и мор- 
ская. Летчики как бы соревновались в точности и силе ударов 
по врагу. В первый день наступления они совершили по пять- 
шесть вылетов, подвергая непрерывным атакам боевые по- 
Рядки войск противника. Их работа вызвала у пехотинцев чув- 
ство гордости и восхищения. «Нелетную погоду они сделали 
летной», — говорил общевойсковой генерал, объявив благо- 
дарность летчикам бомбардировочной авиации. 

В ходе наступления наших войск противник предпринимал 
все возможное, чтобы удержаться в городах — крупных узлах 
сопротивления, м с этой целью укреплял мх оборону. Это вы- 
зывало необходимость периодически сосредоточивать усилия 
бомбардировочной авмации. Так, в течение 24 м 25 января, 
авиация, поддерживая наступление войск с целью захвата Гат- 
чины, крупного узла сопротивления протывника, совершила 
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432 самолето-вылета. Особенно успешно действовали группы 
бомбардировщиков, ведомые капитанами П. И. Сырчиным м 
Н. И. Кузьменко. Под прикрытием истребителей они наносили 
меткие удары по живой силе и технике, подавляли огонь ар- 
тиллерим, дезорганизовывали оборону противника. 

Одновременно бомбардировщики вели борьбу с резерваммы 
протывника, препятствуя их подходу к Гатчине, 26 января в те- 
чение ночи, действуя по эшелонам на станциях Сиверская и 
Волосово, они сбросилы 243 тонны бомб, причинив значитель- 
ные потери противнику м задержав подвоз его войск из райо- 
нов Нарвы м Луги. 


ШТУРМОВИКИ 


На второй день наступления, 15 января наземные войска, 
взаимодействуя с авиацией, успешно пробивали долговремен- 
ную оборону гитлеровцев южнее Ораниенбаума. Ленинград- 
ские летчики обеспечивали продвижение пехоты и танков, про- 
кладывали им путь. 

Войска, сосредоточенные в районе Пулково, готовились на- 
нести удар по внутреннему обводу вражеской обороны, Утром 
артиллерия фронта, а также корабли, форты, бронепоезда в 
9 часов 20 минут вновь открыли огонь в полную силу. 

Погода немного улучшилась, но над районом боевых дей- 
ствий по-прежнему висела низкая облачность. Вдобавок шел 
мокрый снег, аэродромы раскисли. 

Но подошло время, и в туманной мгле появились грозные 
«иль», Рокот мощных моторов влился в многоголосную музы- 
ку наступления. «Летающие танки», как их тогда называли, 
своевременно пришли на помощь пехотинцам, артиллеристам, 
танкистам, совместно с ними стали громить фашистов. 

В период артиллерийской подготовмы атаки 30 Ил-2 227-й 
штурмовой авиационной дивизми нанесли сосредоточенный 
удар по артиллерим противника, а перед атакой нашей пехоты 
мелкими группами подавляли огневые средства и живую силу 
в траншеях главной полосы обороны. 

Действуя группами в составе 4—8 самолетов, они шли не- 
прерывным потоком, обрабатывая с малых высот опорные 
пункты, узлы сопротивления, отдельные огневые точки. Они 
находились над целью по 15-20 минут, совершали по 5-6 за- 
ходов. Их удары отличались большой эффективностью. 

Несмотря на упорное сопротивление противника, наши вой- 
ска захватили все четыре линии траншей главной полосы обо- 
роны. В образовавшийся прорыв устремились танки, Летчыики- 
штурмовики, сопровождая их, уничтожали и подавляли про- 
тивотанковую артыллерию, танки и самоходные установки про- 
тивника. С каждым механизированным соединением взгимо- 
действовало шесть небольших групп штурмовиков, которые 
покидали поле боя только при подходе очередной смены, 

Советские танки совместно с авиацией вспарывали враже- 
скую оборону, разрывали мощное кольцо вокруг Ленинграда. 
Наступление шло на Красное Село. В одной из машин голов- 
ного танкового подразделения находился с радиостанцмей 
летчик 943-го штурмового полка младший лейтенант Разгулов. 
Он наводил штурмовиков на цели, указывая те мз них, кото- 
рые следовало уничтожать в первую очередь. Радностанция 
наведения работала непрерывно, поддерживая связь земли с 
воздухом. 

С большим мастерством и отвагой громили врага группы 
штурмовиков во главе с Г, М. Паршиным, А. И, Кизимой, 
П. М. Голодняком. 

— Разгулов, давай работенку, — слышал авманаводчик зна- 
комый чуть хрипловатый голос однополчанына старшего лейте- 
нанта Георгия Паршина. Разгулов откидывал крышку верхнего 
люка и, глядя на самолеты, передавал: 

— Влево смотры... Видишь два танка? Это наш экипаж де- 
рется с немецким. Немецкий танк черный, с крестом. Видишь! 

— Вижу, сейчас помогу. 

Развернузвшись в указанном направлении, Паршин м его ве- 
домый лейтенант Данилушкын скользнули над вражеским тан- 
ком, Разгулов даже не заметил, как падали бомбы, до того 


незначительна была высота полета. Но упали оны точно: чер- 
ная коробка вражеского танка окуталась дымом. 

— Разгулов, каков результат? — спрашивал Паршин. 

— Нормально, машина горит, — ответил наводчик и, осмот- 
ревшись, указал на колонну грузовиков, появившихся из-за 
перелеска со стороны Красного Села. На них устремился Да- 
нилушкин. Бомбы падали на колонну с высоты 50 метров, за- 
тем заработали пушки м пулеметы. 

— Как дела у Данилушкина? — спрашивал Паршин. Нужна 
ли помощь? 

— Норма! — восхищался наводчик. — Помощь не требует- 
ся. 

Когда над танками появилась смена во главе с командиром 
эскадрильи того же полка старшим лейтенантом Андреем Ки- 
зимой, Паршин, которому пришло время возвращаться на аз- 
родром, радировал Разгулову: 

— Баки пусты, патронные ящики тоже. Пошел на заправку, 
Не скучайте, скоро вернусь... 

К! марта 1944 года на боевом счету Георгия Паршина чис- 
лилось одиннадцать уничтоженных вражеских танков, более 
восьмидесяти взорванных железнодорожных вагонов м шесть 
паровозов, несколько складов с горючим и боеприпасами, бо- 
лее пятидесяти подавленных орудий, свыше ста разбитых не- 
мецких автомашин. 

Звания Героя Советского Союза Георгий Михайлович Пар- 
шин был удостоен в августе 1944 года, а в апреле 1945-го его 
наградили второй медалью Золотая Звезда. 

Паршин летал на самолете, подаренном ему Прасковьей Ва- 
сильевной Бариновой и ее дочерью Евгенией, которые во вре- 
мя блокады работали в 27-й поликлинике Октябрьского райо- 
на Ленинграда. Они пережили все ужасы фашистского наше- 
ствия на нашу землю. Сын Прасковьи Васильевны погиб на 
фронте, муж умер от голода. На постройку самолета патриот- 
ки внесли все свом ценности, оставленные в наследство родст- 
венниками. 

Самолет Ил-2 с надписью на борту «Месть Бариновых», был 
передан Георгию Паршину. Он, как м многие советские люди, 
защищая страну, вел личный счет мести гитлеровцам. В его 
родном краю на орловщине они сожгли деревню Сетуху, в 
которой он родился и рос, расстреляли отца, 

19 января 1944 года группы штурмовиков непрерывным по- 
током летелы в районы Красного Села и Ропши — опорных 
пунктов огненного кольца, опоясавшего Ленинград, Несколько 


раз прыводил сюда свою эскадрилью и Паршин. В одном из 
полетов летчики действовали по танковой коломне против- 
ника. 

— Заходим с тыла, — передал Паршин по радио. 

Первым он обнаружил цель, первым, как и положено 
командиру, атаковал ее, Немцы увидели штурмовиков только 
тогда, когда посыпались бомбы. Попытались открыть огонь, 
но он был сразу подавлен. 

Двадцать минут эскадрилья чутюжила» копонну. Каждый 
выбирал себе цель и действовал так, как ему было сподруч- 
нее. Танки загорались один за другим. Закончив работу, Пар- 
шин сфотографировал поле боя и, вернувшись на аэродром, 
доложил командиру полка о выполнении поставленной задачи. 

— Отдохни, Георгий, — сказал ему командир, — день толь- 
ко начался, а ты уже сделал три вылета. Да и летчики устали, 

— Какая может быть передышка, когда творятся такие де- 
ла! — воскликнул Паршин. — Летчики рвутся в бой, Не оби- 
жайте нас, товарищ командир, не заставляйте сидеть на земле. 

И опять эскадрилья шла на врага, опять раздавался хрипло- 
ватый голос комэска, уточнявшего задачу прямо над целью: 
кому штурмовать батареи полевой артиллерим, кому подав- 
лять зенитный огонь. 

— Повторите заход! — обращались к нему с земли. — 
Паршин, повторите заход! 

И он, маневрируя среди разрывов зенитных снарядов, вновь 
и вновь бросался в атаку, а за ним и летчики. Эскадрилья воз- 
вращалась на аэродром, когда в Красное Село входили совет- 
ские танки. 


ИСТРЕБИТЕЛИ 


В течение 25 января юго-западнее и южнее города Пушкина м 
нащи войска, успешно развивая дальнейшее наступление, 
вплотную подошли к Гатчине и, завязав бом на ее окраинах, 
начали штурм. Значительную поддержку войскам оказывала 
авиация. За два дня боев — 24 и 25 января — летчики 13-й 
воздушной армии (командующий генерал-лейтенант авиации 
С. Д. Рыбальченко) совершили около 390 вылетов, Со взятмем 
Гатчины (26.1.44 г.) бпокада города Ленина была снята. 24 зал- 
па из 324 орудий возвестили об этой победе. 

Контратаки немецко-фашистских войск активно поддержи- 


СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВ! 





з авершен третий, решающий год де- 
вятой пятилетки. Его итоги со всей 
убедительностью показывают, что совет- 
ские. люди под руководством Коммуни- 
стической партии успешно претворяют в 
жизнь намеченные ХХ!У съездом КПСС 
величественные планы экономического, 
социального и культурного развития на- 
шей Родины. 

По всей стране широко развернулось 
движение за коммунистический труд. 
Замечательными победами ответил наш 
народ на решение партии «О дальней- 
шем улучшении организации социалисти- 
ческого соревнования» и Постановление 
ЦК КПСС, Совета Министров СССР, 
ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ «О развертывании 
Всесоюзного социалистического сорев- 
нования работников промышленности, 
строительства и транспорта за досроч- 
ное выполнение народно-хозяйственного 
плана на 1973 год». В них определены 
конкретные пути развертывания сорев- 
нования, которое должно быть еще тес- 
нее связано с главными направлениями 
экономической политики партым, повы- 
шением ответственности трудовых кол- 
лективов за выполнение намеченных за- 
даний. Задача — учит партия, — состоит 
в том, чтобы наиболее полно осущест- 
выть ленинские принципы организации 
соревнования — гласность, сравнимость 
результатов, возможность повторения 
опыта, создать необходимые  предпо- 
сылки для дальнейшего развития демо- 
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кратических основ соревнования, реши- 
тельного искоренения из его практики 
формализма. 

Развертывая социалистическое сорев- 
нование, Московский городской коми- 
тет профсоюза авиационных работников 
осуществил ряд мер, направленных на 
совершенствование форм и методов его 
организации, повышение конкретности и 
результативности. Эти вопросы система- 
тически обсуждались на пленумах го- 
родского комитета. Совершенствованию 
организации социалистического соревно- 
вания, практики подведения итогов м 
применения систем морального и мате- 
рмального стимулирования способствова- 
ла также научно-практическая конфе- 
ренция, в которой приняли участие 
летный и инженерно-технический состав 
гражданской авнации, мнструкторы аэ- 
роклубов, авиационные спортсмены. 

Все это значительно улучшило органи- 
зацию соревнования как по форме, так 
и по содержанию. Оно стало более кон- 
кретным, экономически обоснованным. 
Усилия соревнующихся стали направ- 
ляться на улучшение качественных по- 
казателей, обеспечение безопасности 
полетов, ускорение внедрения новой 
техники и технологии. Расширилась 
практика разработки и заключения до- 
говоров, улучшилась гласность соревно- 
вания, сравнимость результатов и рас- 
пространение передового опыта. Даль- 
нейшее развитие получило движение за 


разработку и выполнение личных годо- 
вых и пятилетних планов. 

В результате широко развернутого со- 
циалистического соревнования авмаклу- 
бы Москвы досрочно выполнили взятые 
социалистические обязательства, подго- 
товлен новый отряд высококвалифици- 
рованных авиационных спортсменов. Со- 
циалистическое соревнование способст- 
вует активизации работы по военно-пат- 
риотическому воспитанию трудящихся, 
пропаганде авиационных знаний и даль- 
нейшему развитию авмационных видов 
спорта. Во всех клубах разработаны ус- 
ловия соревнования. Победителями счи- 
таются коллективы, которые готовят 
авиационных спортсменов без летных 
происшествий и правильно эксплуатиру- 
ют авиационную наземную техныку и аэ- 
родромное оборудование, содержат их 
в хорошем состоянии. 

Передовики строго соблюдают требо- 
вания охраны труда и техники безопас- 
ности, экономят горюче-смазочные мё- 
териалы. Растут ряды рационализаторов 
и изобретателей. 

По итогам трех лет пятилетки лучших 
результатов среди аэроклубов столицы 
добился коллектив Центрального аэро- 
клуба СССР имени В, П. Чкалова (началь- 
ник аэроклуба Ю. Комицын). со- 
циалистическом соревновании 1973 года 


коллектив Центрального аэроклуба 
вновь награжден переходящим Красным 
знаменем Центрального комитета 








вала авиация, Ее удары были нацелены на боевые порядки на- 
ших наземных войск, на места их сосредоточения, переправы 
через реки Нарва и Плюсса. Если позволяла погода, она дей- 
ствовала крупными смешанными группами, по 20—30 бомбар- 
дировщиков и истребителей. Это объяснялось тем, что фа- 
шистское командование 1-го воздушного флота не могло не 
учитывать количественного и качественного превосходства на- 
шей авмацим, стойкости и мастерства советских летчиков-ис- 
требителей, надежно охранязших войска. 
В противовес этому советское командование сосредоточипо 
на передовых аэродромах значительное количество истреби- 
телей, направило в боевые порядки наземных войск офидеров- 
авианаводчиков с радиостанциями. Вражеские самолеты свое- 
временно обнаруживались, определялись курс м высота их 
полета до подхода к линии фронта. Это позволяло команди- 
рам авиационных частей заранее высылать в соответствую- 
щие районы группы истребителей для встречи противника, Об- 
щее управление экипажами, поднятыми в воздух, велось с 
главного поста, развернутого неподалеку от линии фронта, по 
соседству с наблюдательным пунктом общевойскового соеди- 
нения. 
Герой Советского Союза Петр Дмитриевич Зюзин — лет- 
чик-истребитель. За годы Великой Отечественной войны совер- 
шил 211 боевых вылетов, участвовал в 41 воздушном бою, 
Е лично сбил 19 фашистских самолетов. Все это отражено в его 

летной книжке. В поденной записи сказано, что в один из ге- 
роических дней битвы за Ленинград он сделал четыре вылета, 
провел четыре воздушных боя, сбил четыре вражеских самоле- 
та: два истребителя «ФВ-190» во втором вылете, «ФВ-190» и 
«Ю-87» — в третьем. 

Остановимся на втором, как наиболее характерном. Во гла- 
ве восьмерки истребителей комсомолец Зюзин барражировал 
над войсками. С земли сообщили о приближающейся группе 
вражеских самолетов, Не дойдя до линии фронта, немецкие 
° бомбардировщики вошли в облачность и некоторое время ле- 

тели по приборам, рассчитывая обмануть наших наводчиков и 
истребителей. Но стоило им перейти на визуальный полет, как 
на пути появилась восьмерка истребителей Зюзина. Они вре- 
зались в боевой порядок бомбардировщиков, открыли по ним 
огонь. Бросая бомбы куда попало, фашисты развернулись в 
сторону линии фронта, пустились наутек. Преследуя их, наши 
истребители сбили несколько самолетов, два из них уничтожил 
лично ведущий. 


А через несколько дней произошел еще один бой. Нахо- 
дясь в воздухе, Зюзин получил информацию о том, что над 
ближайшим вражеским аэродромом идет сбор взлетающих 
самолетов. Зюзин решил атаковать их пока они не собрались в 
единый боевой порядок, не организовали боевое взаимодей- 
ствие, 

Перелетев линию фронта, Зюзин, и в этот раз  возглавляв- 
ший восьмерку, увидел девять групп немецких бомбардиров- 
щиков «Ю-87», по девять самолетов в наждой. С запада к ным 
приближались истребители сопровождения. Это были 
«ФВ-190». 

Поставив задачу командиру второго звена Ивану Леоновичу 
связать боем истребителей противника, Зюзин повел свою чат- 
верку на бомбардировщиков. Внезапная и успешная атака со- 
ветских летчиков нарушила их строй, внесла смятение, Не ра- 
зобравшись в обстановке, ме определив численности наших 
истребителей, пикировщики стали поспешно освобождаться от 
бомб, которые падали на их же войска. 

Замысел врага был сорван. 8 этом бою фашисты потеряли 
шесть «юнкерсов» и два «фокке-вульфа». Еще три самолета 
были подбиты. Наши возвратились на свою базу без потерь. 

В этом бою Петр Дмитриевич Зюзин лично сбил один вра- 
жеский бомбардировщик и второй подбил. Г 

Заслуги воздушных бойцов в окончательном разгроме фа- 
шистских войск под Ленинградом трудно переоценить. За ус- 
пешные боевые действия десять авиационных частей и соедн- 
нений преобразованы в гвардейские и получили наименование 
Красносельских, Ропшинских, Пушкинских, Гатчинских и Новго- 
родских. В народной памяти навсегда сохранятся подвиги бес- 
страшных летчиков-истребителей П. А. Покрышева, П. А. Пи- 
лютова, Н. И, Свитенко, П. Д. Зюзина, летчиков-штурмовиков 
Г. М. Паршина, Е. М. Кунгурцева, В. И. Мыхлика; летчиков- 
бомбардировщиков. И. С. Черных, Н. Н, Федутенко, А. И. Фа- 
деева... Героические дела ленинградских соколов высоко оце- 
нены Советским правительством. Двести десять из них стали 
Героями Советского Союза, а восемь самых отважных, самых 
умелых и мужественных заслужили это звание дважды. Свыше 
двенадцати тысяч авматоров награждены орденами и медаля- 
ми, И среди этих почетных отличий — медаль «За оборону 
Ленинграда» — символ патриотизма, преданности народу, Ро- 
дине, Советскому правительству, партим коммунистов, 


Подполковник Л. РАКОВСКИЙЯ 


. 


в московских АЭРОКЛУБАХ 


ДОСААФ СССР и Центрального коми- 


тета профсоюза авиационных работни- В. Лецно. 


ков. Сборная команда по парашютному 
многоборью в международных сорев- 
нованиях в Германской Демократиче- 
завоевала 1-е место. 
Победителем в личном зачете стал 


В клубе много внимания отдают совер- 
шенствованию форм и методов органи- 
зации соцмалистического соревнования 
между подразделениями, летными эки- 
пажами, отделами и службами; сборны- 
ми командами СССР по видам авиаци- 
онного спорта. Широко развито движе- 
нме за коммунистический труд. Участни- 
ки соревнования борются за звание 
«Лучший петчик», «Лучший техник» 
ит. д. Итоги соревнования между под- мира, 
разделениями, отделами и службами 
подводятся регулярно раз в месяц. 

В результате большой учебно-методи- 
ческой и организатооской — работы, 


ской Республике 


В. Ершов. 


то по моделям 


ровых рекордов. 


И. Егоров, Л. Леонова, мастер спорта 


Спортсмены Центрального аэроклуба 
СССР в 1973 году установили пять ми- 


Для улучшения организации социали- 


ЦК КПСС «О дальнейшем улучшении ор- 
ганизации социалистического соревнова- 
ния», Некоторые профсоюзные комите- 
ты и руководители клубов не добились 
того, чтобы социалистическое соревно- 
вание стало постоянным средством ком- 
мунистического воспитания трудящихся, 
укрепления дисциплины и организован- 


На чемпионате мира в Австрии коман- ности. 
да авиамоделистов заняла третье мес- 
планеров, а мастер 
спорта СССР международного класса 
В. Ехтенков завоевал звание чемпиона 


Не всегда усилия соревнующихся со- 
средоточиваются на решении задач 
дальнейшего повышения эффективности 
труда и улучшения качественных показа- 
у телей. Нередко социалистические обя- 
зательства разрабатываются и прини- 
маются без учета резервов м возмож- 
ностей коллектива. Их выполнение не 
подкрепляется организационно-техниче- 


проводимой в Центральном аэроклу- 
бе, сборные команды — добились 
значительных успехов. Так, в 1973 году 
сборная команда вертолетчиков на чем- 
пионате мира в Англии поделыла 1—2 
командные места со сборной хозяев со- 
ревнований. А, Капралов и Л. Чекалов 
стали абсолютными чемпионами мира 
по вертолетному спорту; Т. Егоркина и 
Л. Беспалова заняли первое место среди 
женщин. 

Сборная команда летчиков на между- 
народных товарищеских соревнованиях 
в Германской Демократической Рес- 
публике завоевала первое командное 
место по многоборью. Хорошо высту- 
пили заслуженные мастера — спорта 


стического соревнования, совершенство- 
вания военно-патриотического воспита- 
ния трудящихся и дальнейшего развития 
авиационных видов спорта многое дела- 
ется в 1,2 м 3-м Московских аэроклубах 
ДОСААФ, В 1973 году успешно выпол- 
нил социалистические обязательства 2-й 
Московский городской аэроклуб. На 35-х 
всесоюзных соревнованиях по планерно- 
му спорту команда этого клуба заняла 
первое место. Установлены один миро- 
вой (И. Горохова) и два всесоюзных ре- 
корда (Ю. Кузнецов). 

Вместе с тем необходимо отметить, 
что учебные авиационные организации 
Москвы еще не перестроили свою ра- 
боту в свете требований Постановления 


скими мероприятиями, итоги подводятся 
без широкой гласности и анализа при- 
чин отставания отдельных коллективов, 
недостаточно продуманно применяются 
формы морального и материального по- 
ощрения. Отдельные комитеты проф- 
союза все еще не придают должного 
значения развитию договорной основы 
трудового соперничества между коллек- 
тивами, а также работниками клубов. 
Некоторые комитеты профсоюза слабо 
пропагандируют передовой опыт, 

В целях обеспечения широкой гласно- 
сти социалистического соревнования не- 
достаточно используется стенная печать, 
доски и книги почета и другие средства 
наглядной агитации. 
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Старший лейтенант 
О. КОРЕТНИКОВ, 
петчик-мнженер 


Первыя летчын-ммструнтор... Он 
поднял тебя в первый ознаномитель- 
ный полет. Выпустил в первый само- 
стоятельный. Он помог обрести 
нрылья. После него будут другме ин 
струнторы. Онм тоже будут учить, вы 
пускать на новых, более сложных ма- 
шинах. Но тот, нто первым открыл те- 
бе небо, — самый незабываемый, Мо 
им первым инструктором в Севасто- 
польсном авиаспортнлубе был Ален- 
сандр Никитич Белним. Хочу рассна- 
зать об этом дорогом для меня чело 
вене. Пусть о нем знает нан можно 
больше людей. 


С пит Севастополь. Светятся золотыь- 
ми огнями его бухты, Белыми ква- 
дратами выделяются в ночи причалы 
Отмеряя время, мелодично звенят склян- 
ки. Тонкими прямыми гирляндами элек- 
трическых огней уходят вверх от мор- 
ского берега проспекты и улицы. При- 
ближается утро: небо начинает свет- 
петь, тускнеют звезды. Бледнее стано- 
вится и язык пламени на кургане, кото- 
рый возвышается над городом-героем 
величественно и гордо. Пламя не гас- 
нет ни с первыми лучами солнца, ни с 


наступлением темноты. Это вечный 
огонь. Струйка дыма напоминает людям 
о том, что было время, когда над горо- 
дом Ненстовствовали дым и пламя воя- 
ны, 

Вот и ушла ночь, зарумянилось све- 
жее прохладное утро. Сюда, на курган, 
с первыми лучами солнца, пришел вь- 
сокий пожилой человек. Он приходит 
сюда часто м всегда — за несколько ча- 
сов до первых посетителей. Приходит, 
садится на лавочку и смотрит на обе- 
лиск, на взлетающий с него самолет — 
памятник летчикам. Смотрит, как над 
обелиском, над всем городом пропль- 
вают высокме-высокие, белые, какме мо- 
гут быть только над южным морем, об- 
лака. 

Они пропльвают медленно, как боль- 
шие таинственные корабли. А вот появ- 
ляется самолет. Проносясь высоко 
над городом и курганом, он качнул се- 
ребристым крылом: то пи почувствовал 
упругий воздушный поток, предвестник 
звукового барьера, то ли поприветство- 
вал тех, кому установлен памятник... 





А. Н. Белкину есть о чем рассказать 
будущим поинам 


Человек почему-то уверен, что тот, кто 
ведет самолет, салютует памятнику. 
Это удовлетворяет его, и он, быстро 
спустившись с кургана, вливается в об- 
Щий поток людей. 

С некоторых пор бывший летчик стал 
замечать, что он не один так рано прмн- 
ходит на это святое для него место, 
Ему не раз уже попадался навстречу 
парнишка с белым, выгоревшим на солн- 
це чубчиком и внимательными глазами, 
Ветерана даже немного кольнуло, что 
мальчишка опережает его по утрам. 
Но потом, присмотревшись к нему, от- 
таял. От памятника защитникам черно- 
морского неба паренек уходил задум- 
чивым, строгим, сосредоточенным. 

Однажды, холодным дождливым ут- 
ром, бывший летчик снова увидел его. 
Выскочив из троллейбуса, паренек лег- 
ко вэбежал по блестящим  скользким 
ступенькам, встал возле памятника, одн- 


СТАЕ Гат ом хо ИИ ИЕН ВИ лм полмтое — По. + меттея мя тоне рем Крем ФК иречьнлх ным слИаЕ ИВА 


Руководителям клубов и комитетам 
профсоюза необходимо принять меры к 
дальнейшему повышению действенности 
социалистического соревнования, осо- 
бенно тех его форм, которые намболее 
полно отвечают задачам научно-техниче- 
ского прогресса. Надо довести до каж- 
дого авиаработника годовой план на 
1974 год, повсеместно добиваться за- 
ключениыя взаимных договоров между 
отдельнымы трудящимися, коплективами 
бригад, цехов м подразделений, принятия 
каждым инструктором, инженером и 
техником личного творческого плана, 
Всемерно поддерживать и развивать со- 
ревнование между клубами. 


Руководствуясь постановлением ЦК 
КПСС «О дальнейшем улучшении орга- 
низации социалистического соревнова- 
ния», необходимо постоянно улучшать 
практику разработки и принятия социа- 
пистических обязательств, предусматри- 
вая в них мероприятия, способствующие 
укреплению трудовой дисциплины, сни- 
жению текучести кадров, упучшению 
жилищных условий и отдыха, повышению 
квалификации, экономических знаний и 
общеобразовательного уровня авмара- 
ботников. 

Необходимо обеспечить постоянный 
контроль за ходом выполнения приня- 
тых обязательств м встречных планов, 


внедрять в практику ежедневное и еже- 
декадное подведение итогов соревно- 
вания, глубоко анализировать результа- 
ты работь коллектива, каждого авмара- 
ботника, своевременно устранять при- 
чины, мешающие выполнению обяза- 
тельств, улучшить наглядную агитацию, 
сделать ее докодчивой, действенной, 
конкретной, оперативно и полно отра- 
жающей ход социалистического сорев- 
нования, трудовые успехи коллективов; 
подвергать острой критике тех, кто тру- 
дится недобросовестно. 

Комитетам профсоюза нужно полнее 
использовать формы морального м ма- 
териального поощрения, повысить роль 


нокий и торжественный. Летчик тоже 
пересек пустынную улицу и, быстро под- 
нявшись наверх, подошел и положил ру- 
ку на плечо подростка. Тот вздрогнул. 
Обернулся. 

Перед ним стоял пожилой мужчина, 
Он был взволнован, тяжело дышал. Спа- 
дали на лоб седые мокрые волосы. 
Плащ распахнут. На груди — звезда, 
настоящая звезда Героя Советского 
Союза. 

— Тебя как зовут-то, орел? — спросил 
незнакомец. 

— Сашко, — паренек смутился и тут 
же поправился: — Александр Коваль, 

— Я тоже Александр. Александр Ни- 
китич Белкин. Тезки мы с тобой. И зна- 
ешь, не будем прятаться друг от друга. 

— А яи не прячусь, — буркнул Саш- 
ко и добавил: — Я ухожу. Мне в школу 
надо. 

— А где ты учишься? 

Сашко назвал свою школу, сказал где 
она находится. 


— Отлично. Приходи завтра. 
расскажу о летчиках, 

Но встреча не состоялась. Александр 
Никитич приходил несколько дней под- 
ряд, г Сашка не было. И оттого, что его 
не было, Белкину стало грустно. Ему 
вспомнились дны, когда он, подполков- 
ник, боевой командир, расставался с лет- 
ной работой, с друзьями. Было грустно 
от мысли, что он уже больше не летчик, 
А теперь от того, что Сашко че пришел 
послушать его, старого воина. Когда он 
увидел мальчишку, познакомился с ним, 
молчаливым, задумчивым, он почему-то 
подумал о нем как о будущем летчике. 
И вот он не пришел. 


На третий день Александр Никитич 
отправился на Корабельную сторону 
(один из районов города). Он шел по 
утренним улицам твердой походкой че- 
ровека, у которого важное дело. Мелкий 
дождичек не мешал, не казался надоед- 
пивым, скучным. Даже наоборот, прият- 
но охлаждал разгоряченное лицо. Вот 
и школа. Новая, белокаменная, гудящая 
как улей — была перемена. 

— Я узнаю вас. Вы — Белкин, — гово- 
рила молодая учительница. — Мы встре- 
чались на партийной конференции. Вы к 
директору? 

— Нет, не к директору. 

— Вот и отлично. Через пять минут у 
нас сбор. Приглашаем. 

Когда Белкин сидел за столом в акто- 
вом зале, он уже знал, почему не при- 
ходил Сашко на курган. Пятерка «смель- 
чаков» участвовала в осеннем морском 
заплыве, после которого им пришлось 
лежать с температурой. Но теперь все 
хорошо, выздоровели. Среди ребят, си- 


Я тебе 


таких моральных стимулов, как вруче- 
ние Красных знамен и вымпелов, на- 
граждение почетными грамотами, дип- 
ломами и нагрудными знаками, занесе- 
ние в Книгу и на Доску почета и дру- 
гме. 

Необходимо сделать все возможное 
для того, чтобы умножить ряды сорев- 
нующихся, еще выше поднять действен- 
ность социалистического соревнования, 
выполнить планы, намеченные на 1974 


год. 
А. БОКАРЕВ, 
председатель 
Московского городского комитета 
профсоюза авмаработников 


дащих в зале, Александр Никитич уви- 
дел Сашка. Тот сидел, виновато опустив 
голову. 

— Ребята, начал Белкин, — несколько 
дней назад я хотел встретиться с одним 
человеком, момм маленьким другом, но 
встреча не состоялась. Может, м к луч- 
шему. Теперь у меня много друзей... 

Глядя в зал, он на минуту задумался, 
вспоминая, спросил: 

— О чем вам рассказать? — И сам же 
ответил: — Я расскажу вам о дружбе, 
фронтовом товариществе, о подвиге, со- 
вершенном ради победы, ради вашего 
счастья... 

‚.Они воевали здесь же, над этим го- 
родом, над этим морем. Однажды полу- 
чили задание: найти в море транспорт, 
который шел, чтобы погрузить и вывез- 
ти в Германию захваченных фашистами 
детей. Искали его долго. Поднимались, 
барражировали, возвращались на аэро- 
дром и снова уходили в воздух. Им по- 
везло к концу дня. Обнаружив, наконец, 
транспорт, они прямо с воздуха вызвали 
бомбардировщиков, Но тут подоспели 
фашистские истребители, наши налете- 
ли на них, и бой разгорелся. В рых один 
за другим упали три «мессера». юмбар- 
дировщики вышли на цель, сбросили 
бомбы. Транспорт загорелся, а бой все 
шел. напряженный, жестокий. 

Бок о бок с Белкиным сражался его 
ведомый и друг Андрей Косарев. Белкин 
бил врага, а ведомый его прикрывал, 
отсекал атакующих истребителей. И сам 
тоже бил, когда появлялась возможность, 
В одной из атак ведущий зажег машину 
фашиста, но и сам попал под огонь. Яс- 
требок запылал, Высота была небольшая, 
всего четыреста метров, но Белкин успел 
выпрыгнуть. Повисиув на стропах, обес- 
покоенно глянул вверх: что с Андреем? 
Увидел: дерется. А тот вдруг сделал глу- 
бокий вираж и со снижением понесся в 
его сторону. Причину маневра Белкин 
понял чуть позже, когда увидел идущий 
на него истребитель противника. Ему-то 
наперерез и кинулся Косарев, Но он не 
видел двух других «мессеров», которые 
мчались за ним, А может и видел. Коман- 
дира он спас, а сам из атаки не вышел. 
Упал в море... 

Когда Александр Никитич закончил 
рассказ, ребята, сидевшие в зале, под- 
нялись. И стояли торжественно, плечом 
к плечу, словно салютуя подвигу черно- 
морцев. Среди них был и Сашко, со- 
средоточенный, гордый, решительный. 

И они стали встречаться не только на 
Малаховом кургане, но и в авиационно- 
спортивном клубе. Там, работая летчи- 
ком-инструктором, Александр Никитич 
Белкин выпускал своего тезку в первый 
самостоятельный полет, 

Сейчас Александр Коваль летает где- 
то над Поволжьем, на сверхзвуковых. А 
Александр Никитич уже не летает — ме 
позволяет здоровье, Но отдыхать, как и 
прежде, себе не дает. Как был, так и 
остался романтиком. По характеру новой 
работы нередко выходит в море. В сво- 
бодное время бывает в авиационно-спор- 
тивном клубе, встречается с молодыми 
авиаторами, рассказывает им о летчи- 
ках, героях Великой Отечественной вой- 
ны, своих фронтовых товарищах. И где 
бы он ни был — на палубе судна, на лет- 
ном поле, на кургане у памятника, — 
как только услышит турбинный гул са- 
молета, взор обращает в небо. И долго 
стоит, любуясь, считая кипенно-белый 
росчерк приветом в свой адрес. И всег- 
да вспоминает милых сердцу питомцев 
Валерку Королева, Олежку Карапетяна, 
Толика Гаврилова, Толика Воронина, при- 
шедших на смену Сашку. Они тоже ког- 
да-то ходили к обелиску. И тоже уходи- 
ли от него летчиками. Сначала в меч- 
тах, а потом наяву. 

Пусть же горят звезды Героев! Пусть 
не гаснут никогда! Им зажигать сердца 
молодых. 


НА ТЕМЫ ДНЯ 


МЕСЯЧНИНК ОБОРОННО- 
МАССОВОЙ РАБОТЬ! 


Приближается большой — всенарод- 
ный праздник — День Советсной Ар- 
мии и Военно-Морского Флота. В ходе 
подготовни мн нему, мам и в прошлые го- 
ды, будет повсеместно проводиться Все- 
союзный месячнин оборонно-массовой 
работы. Цель месячника — дальнейшее 
унрепление связей организаций профсо- 
юзов, номсомола и ДОСААФ с воинскими 
частями и подразделениями, воспитание 
у молодежи любви н нашим славным Во- 
оруженмым Силам, высоной бдительно- 
сти и постоянной готовности н защите 
Родины. Одновременно принимаются ме- 
ры н повышению качества обучения мо- 
подежи военному делу, уровня политино- 
воспитательной работы среди призывмныи- 
нов, занимающихся в нлубах и шмнолах 
Общества и системе начальной военной 

готовни. 

есячнин, нан правило, берет начало 
в двадцатых числах января на тематиче- 
сних вечерах в рабочих, молхозных, 
учебных моллентивах. В прошлом году 
он отнрылся во Дворце нультуры Мос- 
ковсного автомобильного завода имени 
И. А. Лихачева. На встречу с рабочими, 
призывной молодежью четырежды ор- 
деноносного предприятия пришлм изве- 
стные полнководць, воины-отличнымы бо- 
евой м политыческой подготовки, 

В Ленинграде месячник начался на 
Ижорсном заводе имени А. А. Жданова 
тематическим вечером «Нас партия на 
подвиги зовет». В столице бБелоруссим 
был проведен агитпробег нолонмы мото- 

ммлов н машин, унрашенных флагами 
ОСААФ и транспарантами с призывами 
широно развернуть месячним, добиться 
роста числа членов оборонного Обще- 
ства, улучшения подготовки молодежи к 
военной службе, дальнейшего повыше. 
ния мастерства спортсменов оборонного 
Общества. Комсомольцы м члены 
ДОСААФ ряда высших учебных заведе- 
ний отправились в походы по местам во- 
инсной и партизансмной славы. 


Готовясь к нынешнему месячнику обо- 

нно.массовой — работы, организации 

ОСААФ намечают план мероприятий, 
заботятся о том, чтобы они прошли ин- 
тересно и содержательно. Многие район- 
ные, городсние и областные номитеты 
Общества создают и инструнтируют 
группы донладчинов, подбирают нкино- 
фильмы для демонстрации, готовят теле- 
и радмопередачи, Совместно с военны- 
ми номиссариатамн они проведут слеты 
юношей-призывнинов, эшихся вы- 
соних показателей в процессе начальной 
военной подготовны и в учебных органи- 
зациях ДОСААФ. 

Усилия комитетов направлены ма то, 
чтобы военно-патриотическая пропа- 
ганда повсеместно способствовала раз- 
витию прантичесной оборонно-массовой 
работы, приобщению широких масс насе- 
ления к занятиям военным делом, созда- 
нию многочисленных военно-техничес- 
ких мружнов м сенций. Многое могут 
сделать в этом отношении авиационно- 
спортивные клубы ДОСААФ. Готовя ин 
направляя в первичные организации ын- 
структоров ин тренеров-общественнинов, 
добиваясь все полного использо- 
вания своей учебно-матермальной базы, 
оназывая помощь клубам и школам 
юных летчиков и космонавтов, создавая 
новые юношесние —военно-патриотиче- 
сние объединения, они антивно способ- 
ствуют распространению авиационных 
знаний, вовлечению молодежи в занятия 
военно-техническими видами спорта. 

Дальнейшее оживление бноронно све. 
тивной работы в ходе месячнина прноб- 
ретает ныне особое значение, так как он 
совпадает со стартом У! Спартаннады на- 
родов СССР, посвященной 30-летию 
победы Советского Союза над фашист- 
сной Германней. Спортивные мероприя- 
тия месячнина будут способствовать то- 
му, чтобы с самого начала спартаниада 
стала подлинно массовой. 

Советсмие люди гордятся своими доб- 
лестными Вооруженными Силами, Гото- 
вясь к их 56-й годовщине, трудящиеся, 
молодежь стремятся внести свой достой- 
ный вклад в унрепление обороноспособ- 
ности страны. Важным этапом этой бла- 
городной деятельности явится Всесоюз- 
ный месячнин оборонно-массовой рабо- 
ты. 


Молодени о жизни 
Военно-Воздушных Сил 


А эродром принимал группу «Антеев», 
закончивших длительный перелет, 
Экипажам здесь предстояло подготовить 
машины к повторному вылету, отдох- 
нуть, а утром чуть свет уйти в полет еще 
большей продолжительности. Облака, 
нависшие над аэродромом, скрывали за- 
ходящие на посадку машины. Но вот, 
словно раздвинув их своими могучими 
крыльями, на посадочном курсе пока- 
зался первый «Антей», Огромный, слег- 
ка опустив консоли крыльев м нос, он 
будто всматривался в посадочную по- 
лосу, стремясь выбрать на ней подходя- 
щее место. После посадки, когда стих 
гул мощных турбин, остановились вин- 
ты, в двери, расположенной на правой 
гондоле шасси, показался полковник 
Владимир Федорович Ялин. Он легко 
сбежал по трапу, приветственно помахал 
нам рукой и отошел в сторону. Следом 
сошел подполковник, прибывший этим 
же рейсом. Подойдя к Ялину, он вскинул 
руку к виску: «Разрешите получить за- 
мечания». Офицер, стоявший рядом со 
мной, направился было к ним, но я его 
удержал. 

— Подождем, не будем мешать, — 
сказал я товарищу, зная неизменное 
правило Ялина по свежим следам, здесь 
же у самолета разбирать закончившийся 
полет и допущенные при этом ошибки. 
Нагнувшись, он поднял кусочек лозы и, 
что-то поясняя стоявшему рядом пило- 
ту, начал чертить на земле. 

Глядя на Ялина, я вспоминал период, 
когда летчики Военно-транспортной 
авиации со старых поршневых самоле 
тов переходили на мощные турбовинто 
вые корабли, Это был качественный ска 
чок в развитии: новые самолеты Ан-8, 
Ан-10, Ан-12, имея большую грузоподъ- 
емность, скорость и дальность полета, 
коренным образом преображали Военно 
транспортную авиацию. И как радова- 
лись мы Владимир Ялин, Кирилл Суш 
ко, Иван Гришин и я первые из лет- 
чиков части, которым предстояла коман- 
дировка для освоения новой тогда маши- 
ны Ан-8. Там, вдали от обычной работы, 
от своего городка, когда мы с утра до 
вечера были вместе, жили в одном го 
стиничном номере, я и узнал Владимира 
близко. 

Родился он в Горьковской области, а 
детство провел в суровом, полюбившем- 
ся ему Забайкалье огда началась вой- 
на, он только что окончил семилетну. 





НА „АНТЕЯХ“” 


Уходя на фронт, отец говорил: «Остаешь- 
ся, сынок, за мужчину. Помогай матери 
трудио ей будет». Действительно, мать 
выбивалась из сил: кроме Владимира в 
семье было еще семеро. Он поступил в 
лесопункт подсобным рабочим. Вечера 
ми занимался на курсах бухгалтеров. 

В 1943 году Владимир окончил аэро- 
клуб, в 1944-м военную школу летчи 
ков. Попал на фронт только в нонце вой- 
ны, за короткий срок переучился на 
транспортный самолет Ли.2 и совершил 
на нем сорок боевых вылетов как на 
бомбардировщике, за что был награжден 
орденом Красной Звезды. 

После войны он продолини летать на 
Ли-2, потом освоил Ил-14. Сначала сам, 
затем стал обучать подчиненных ему пи- 
лотов. Здесь-то и проявились его педа- 
гогические способности. Знание летного 
дела, умелое применение методики, опыт 
работы с людьми, командирское свойст 
во распознавать и учитывать их инди 
видуальные особенности снискали ему 
репутацию признанного мастера обуче- 
НИЯ, 

Вполне очевидно, посылая Владимира 
Ялина переучиваться на новый транс 
портный самолет Ан-8, командование уч- 
ло и опыт его работы, и способность обу- 
чать летчиков. И оно не ошиблось. Ялин 
был первым, кого мы поздравили с са 
мостоятельным вылетом. Скупой на вы- 
сокие оценки, летчик Герой Советского 
Союза Василий Николаевич Николаев по- 
ставил Владимиру «отлично», а на раз- 
боре полетов привел его нам в пример. 

После Ан-В Ялин переучился на Ан-10, 
Ан-12, В течение нескольких лет, на 
крыльях этнх машин прорываясь сквозь 
непогоду, доставлял он грузы в различ- 
ные уголки нашей Родины. Приходилось 
нередко сажать свои воздушные корабли 
не только на аэродромы ограниченных 
размеров, но и полевые площадки, где 
кроме летного мастерства нужны и вы- 
сокие морально-психологические качест 
ва 

Шло время, и вот встал вопрос об ос 


воении Ан-22 («Антея»). Ялина вызвал 
командующий Военно-транспортной авн 
ацией 

— Решено послать вас, говорил 


он. — Не только затем, чтобы вы освои- 
ли эту машину, но и возглавили потом 
переучивание летчиков эскадрильи, За- 
дача трудная, подумайте хорошенько, 
как ее лучше выполнить 

Верно, обучать людей дело нелег 
кое. И потому что к каждому нужен осо- 
бый подход, и потому что осваивать но- 
вый самолет все равно, что взбирать- 
ся на вершину горы по еще неизвестной 
узкой тропинке, Неожиданность подсте- 
регает на каждом шагу 

Был такой случай, надолго оставивший 
след в памяти Ялнна, Летели на Ан-8 по 
маршруту. Когда полет проходил визу- 
ально, все шло своим чередом, Но вот 





на одном из участков маршрута при по 
лете в облаках правый пилот доложил 
«Командир, обледенели коки винтов». А 
техник добавил: «Не только коки, но и 
воздухонаправляющий аппарат». Не за- 
думываясь, Ялин внлючил противообле- 
денительные средства. Рассчитывая, что 
включение обогрева обеспечит безопас- 
ность полета, он действовал правильно. 
Но получилось не так как должно. Из 
сопла правого двигателя полетели хлопья 
белого дыма, самолет начал крениться 
вправо. Пришлось зафлюгировать винт 
этого двигателя и возвратиться на аэро 
дром 


Разобравшись в причинах происшед 
шего, комиссия внесла соответствующие 
изменения в инструкцию по эксплуата- 
ции техники, и порядок использования 
противообледенительных средств стал 
иным Подобное больше не повторялось, 
но тот случай был из числа особых, по 
лет закончился благополучно только бла- 
годаря высокому летному мастерству 
Владимира Ялина 

Так всегда получается, что самолет, 
который предстоит осваивать, кажется 
более трудным, более сложным в срав- 
нении с тем, на котором уже летаешь, 
работаешь. Новый всегда насторажива- 
ет, волнует и, вместе с тем, заставляет 
подтянуться внешне и внутренне, скон- 
центрировать свой опыт и знания на его 
освоении. Ялина волновало и то, что с 
таким гигантом как «Антей» не могла 
сравниться ни одна из уже освоенных им 
машин, и то, что незадолго до этого он 
был назначен на должность летчика-ин- 
спектора и, естественно, переживал за 
свою репутацию. Тем не менее, взвесив 
все «зал и «против», Ялин твердо отве- 
тил командующему: «Доверие оправ- 
даю». 

Потянулись дни напряженной работы: 
сначала изучение самолета м его слож- 
ного оборудования в классах, в цежах, 
на аэродроме, потом — полеты. Яли- 
ну помогали летчики-испытатели, масте- 
ра своего дела: спокойный и сосредото- 
ченный Иван Андрианович, веселый и 
жизнерадостный Александр Степанович. 
Юба они прошли суровую школу войны 
и не менее суровую школу летно-испы- 
тательской работы, многому могли на- 
учить. Прошло какое-то время, и вскоре 
первый «Антей», пилотируемый полков- 
ником Ялиным, сделав прощальный круг 
над заводским аэродромом, взял курс 











на базу, где его ожидали летчики, штур- 
маны, инженеры и другие авиационные 
специалисты, которым предстояло ос- 
вамвать этот самолет. 

8 дни обучения, насыщенные работой 
с утра до позднего вечера, Владимир 
Федорович редко появлялся в штабе, и 
то на короткое время, как он говорил, 
чтобы пробежать по кабинетам. В од- 
ном — проинформировать, в другом — 
доложить о ходе переучивания, выска- 
зать наболевшее, что затрудняет освое- 
ние новой машины. 

И всегда он забегал в комнату, где 
его рабочее место, где вместе с ним 
трудятся его товарищи, летчики-инспек- 
торы. Их тоже интересует как идут дела 
на «Антеях». И ему надо было с ними 
посоветоваться. Особенно с Петром 
Чивкуновым; под его редакцией вышла 
новая инструкция экипажу самолета 
Ан-12, а Ялину предстояло принять уча- 


стие в написании аналогичной 
ции по «Антею», 

В эти дни Владимир редко бывал до- 
ма. «Он у нас как моряк дальнего пла- 
вания, — говорила его жена Нина Ива- 
новна, — исчезает, обычно, надолго», 
«Да и воздушный корабль у него та- 
кой — шутили товарищи, — как взле- 
тит, так может год летать без посадки». 

Если ему и удавалось заглянуть до- 
мой, то первое, что интересовало его, 
как идут дела у Валерки, студента вуза, 
у Оли, ученицы восьмого — класса. 
Правда, Оле не очень нравится, когда 
отец проверяет дневник, но он по себе 
знает, что восьмой класс — это уже не 
седьмой, здесь все сложнее. После 
войны, когда Валерке шел всего второй 
год, Владимир после полетов спешил в 
Дом офицеров, где просиживал до са- 
мого его закрытия, Ликвидировал, как 
он говорил, свою малограмотность. А 
утром снова шел на полеты. Из-за по- 
летов нередко приходилось пропускать 
занятия. 

Доля «транспортника» в этом отноше- 
нии не очень завидная. Загрузят его са- 
молет до «самого верху», и летает он с 
точки на точку, пока не прижмет непо- 
года. Хорошо, если на день-другой, но 
бывает и дольше. Раз пропустил Влади- 
мир занятия, другой раз пропустил... Что 
делать? Подумал и решил учебники 
брать с собой. Раскроет бывало свой че- 


Инструк- 


3. «Крылья Родины» № 1 


модамн и, приютившись в гостиничном 
номере, начинает читать, решать задачи, 
примеры, наверстывать упущенное, И 
так три года. Одним словом, нелегко ему 
дался аттестат зрелости. Не легче было 
и тогда, когда он занимался в вечернем 
университете Марксизма-Ленинизма. Но 
эти трудности м закалили его, помогли 
выработать определенный стиль, научи- 
ли дорожить своим и чужим временем. 

Приближался первый летный день на 
новой машине, Ялин все время был на 
ногах. То ему звонил начальник штаба 
части, просил посмотреть подготовлен- 
ные схемы, плакаты, модели для обору- 
дования класса; то надо было ехать на 
аэродром провести занятия с летчиками 
по оборудованию кабины самолета; то 
подготовиться к докладу на предстоя- 
щем партийном собрании с повесткой 
дня о полетах. И хотя ему помогали та- 
кие офицеры как летчик Леонид Хо- 
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рошко, секретарь партийной организа- 
ции Александр Шлыков, инженер Вла- 
димир Засенко и многие другие, надо 
было во все вникать самому. 

И вот, наконец, наступил этот день. 
Владимир Федорович прибыл на стоянку 
в приподнятом настроении. Еще раз про- 
верил все ли готово к полетам, ознако- 
мипся с прогнозом погоды на день, 
поговорил с летчиками. Даже те, кто не 
был занесен в плановую таблицу, приш- 
ли, чтобы помочь товарищам, и словом, 
м делом, м просто своим присутствием. 

Первый, с кем полетел на «Антее» 
полковник Ялин, был Николай Скок. 
Придирчиво наблюдал за его действия- 
ми Владимир Федорович. Все ли прове- 
рил и сделал летчик перед полетом? Не 
упустил ли чего? Нет, все нормально. 
Можно запрашивать взлет. Проверив ра- 
боту турбин, летчик отпустил тормоза, 
воздушный гигант понесся вперед, уско- 
ряя движение с каждой секундой. Так 
начались полеты. 

Настойчивый труд коллектива принес 
первые успехи. Один за другим вылета- 
ли самостоятельно Н. Скок, Л. Хорошко, 
А. Бояринцев, В. Волков, А. Панов, 
М. Проценко... Они сразу же стали бли- 
жайшими помощниками Владимира Фе- 
доровича при подготовке других летчи- 
ков. Отработав взлет и посадку на но- 
вой машине, эскадрилья приступила к 
полетам по маршруту, на боевое приме- 


ненме, а потом и в сложных погодных 
условиях, ночью. Это были новые рубе- 
жи. И снова все началось, как говорится, 
от печки — с занятий в классе, на само- 
лете, с полетов по кругу и в зону, 

Прошло какое-то время, и «Антеи» вы- 
шли на трассы, стали участвовать в вой- 
сковых учениях. 

Войсковые учения «Двина» для эки- 
пажей «Антеев» начались с того, что они 
получили приказ доставить войска в за- 
данный район. Вскоре к телефону вы- 
звали Ялина. С ним говорил командую- 
щий Военно-транспортной авиацией. Вы- 
слушав доклад о ходе подготовки, он 
сказал, что Ялину придется возглавить 
группу «Антеев», 

В методическом классе собрались эки- 
пажи майоров Хорошко, Бояринцева, 
Скока, Волкова.. На стене — схема 
маршрута полета с подробным описани- 
ем действий экмпажей на каждом участ- 


После полета. 


(Слева 
полковник 
В. Ялин). 


ке, карта с воздушной и наземной обста- 
новкой. Полковник Ялин поставил экипа- 
жам задачу, распределил грузы, подле- 
жащие переброске по воздуху: Хорош- 
ко и Бояринцеву — танки, транспортеры 
и автомашины; Проценко — танки и 
транспортерь: ‘Скоку — мотострелков 
со штатным оружием и кухнями, Волко- 
ву — все остальное. Сам Ялин должен 
был лететь вместе с майором Проценко 
м как петчик-инструктор и как старший 
всей группы. 

В сумерках перелетели на аэродром 
для загрузки техники. При свете авто- 
мобильных фар и внутренних прожекто- 
ров кораблей танки легко взбирались по 
рампе и по мягким настилам, пропада- 
ли в громадном чреве «Антеев». 

После загрузки один за другим само- 
леты поднялись в воздух, взяли курс в 
район учения. Шли колонной с неболь- 
шим интервалом между машинами. При- 
землились в заданном районе в установ- 
пенное время. 

Не раз полковник Ялин и его воспи- 
танники доставляли на крыльях «Антеяь 
различные грузы в различные точки на- 
шей страны. Нередко полеть проходили 
в сложнейших погодных условиях, но вы- 
сокое летное мастерство помогало прео- 
долевать и ливни, и обложные дожди, и 
снежные заряды. Особо хороших успе- 
хов всегда добивались командиры воз- 
душных кораблей Хорошко, Проценко, 


Волков, их штурманы 8. Романов, В. Се- 
менов, В. Клецко, М. Прокофьев, борто- 
вые техники 8. Васмлиуцкий, Ю. Захаров, 
А. Костриков, который в настоящее вре- 
мя служит инженером эскадрильм, 

Слаженная работа, взаимная помощь, 
дружба помогали экипажам благополуч- 
но выходить из сложных и неожиданно 
возникающих ситуаций. Однажды, при 
полете на малой высоте, члены экипажа 
чАнтея», пилотируемого Ю. Л. Поддува- 
ловым, услышали резкий удар по маши- 
не. Один из двигателей затрясло как в 
лихорадке. Принимая необходимые ме- 
ры, экипаж действовал слаженно, гра- 
мотно, быстро, Летное происшествие бы- 
ло предотвращено. На земле выясни- 
лось: в двигатель попал огромный орел. 
Он угодил в радматор, причинив ему не- 
малые повреждення. 

Постепенно, с ростом мастерства лет- 
ного состава, «Антеи» уверенно заняли 
свое место в строю свомх старших 
братьев, самолетов Ан-12, Это была 
большая победа коммунистов, комсо- 
мольцев, победа всего ноллентива эс- 
кадрильи. Немалая заслуга в этом при- 
надлежела н коммунисту Владимиру Фе- 
доровичу Ялину, его труд высоко оценен 
правительством — он был награжден 
орденом. А в августе 1971 года, в день 
Воздушного флота нашей Родины, когда 
Владимир Федорович вместе с семьей 
проводил свой отпуск на берегу Черно- 
го моря, принесли сразу несколько те- 
леграмм: от командования, товарищей 
по работе, от летчиков, которых он обу- 
чап на «Антее», — все поздравляли его 
< присвоением почетного звания «Заслу- 
женный военный петчиык СССРь, 

„Все это я вспоминал пока Ялин раз- 
бирал полет с прибывшим летчиком. 
Сначапа говорил Владимир Федорович, 
а летчик слушал. Потом оным поменялись 
ролямм. Подполковник говорил, что-то 
чертил на земле, полковник внимательно 
слушал, иногда усмехался, отрицательно 
качал головой, а больше согласно, одоб- 
рительно кивал. Потом летчик достал 
портсигар, раскрыл его, взял папиросу. 
«Разбор полета окончен», — сказал я 
товарищу, и мы направились к прибыв- 
шим летчикам. 

— Можете поздравить, — сказал Вла- 
днмир Федорович, здороваясь и пред- 
ставляя нам очередного обучаемого, — 
отсюда он поведет «Антей» самостоя- 
тельно. 

Полковник С. СОМОВ, 
‚ Заслуженный военный летчик СССР 





ВОЛГОГРАД —ОСТРАВА 


КРЕПКАЯ ДРУЖБА связывает авма- 
модепистов городов-побратимов Вол- 
гограда ин Остравы (Чехословакия). 
Они обмениваются спортивным и 
конструкторским опытом, оспаривают 
первенство по различным классам 
моделей. 

Очередная спортивная встреча со- 
стоялась в Волгограде. В ее про- 
грамму входили запуски кордовых 
моделея. На пилотажном и гоночном 
стартах отличились гости. Высокое 
мастерство показал — пилотажник 
Б. Юречка — неоднократный призер 
чемпионатов Чехословакии. По копи- 
ям самолетов и воздушному бою луч- 
шие — волгоградцы В. Богданов и 
экмпаж А. Еременко — А. Тынников, 


В командном зачете первые — 
спортсмены Волгограда. 
В. БОГДАНОВ 
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Из фронтовых 
тетрадей 


Флагман 


22 июня 1941 года, когда занимался 
рассвет, в 9-м бомбардировочном 
полку закончились учебные ночные по- 
леты. По дороге с аэродрома экипажи 
делились впечатлениями, шутили, смея- 
лись. Приехав в лагерь, все быстро ус- 
нули. Не слали только командир полка 
майор М. И. Скитев и дежурный ло ча- 
сти. Не спеша они обошли городок и 


направились было к своим  палаткам, 
ках вдруг зазвонил телефон, 
— Боевая тревога! — передали из 


штаба дивизии, 

Все повскакали с коек, одеваясь на 
ходу, побежали к самолетным стоянкам. 
И тут взрывы потрясли землю, Первый, 
второй, ‚третий... Над аэродромом кру- 
жили машины с фашистской свастикой, 
Через ‘двадцать минут ‹ момента объ- 
явления тревоги командир полка отдал 
приказ: 

— По самолетам! На разгром врага! 

С командного пункта взвилась ракета, 
и двадцать пять бомбардировщиков 
«СБ» взяли курс на Тильзит. Задание — 
раэбомбить военный завод. Вместе со 
всеми в полет ушла и эскадрилья Ми- 
хамла Кривцова. Полк успешно выполнил 
боевое задание, но три экипажа не вер- 
нулись на свою базу. Их сбили над 
целью. 

— Война неумолима, — говорил но- 
мандир полка, разобрав полет, — но 
чем сильнее будут наши удары по вра- 
гу, тем меньше потерь понесет совет- 
ский народ... 

Через час поднялось семнадцать ма- 
шин. Адрес прежний — Тильзитский во- 
енный завод и, кроме того, аэродром. 
Экипажи прорвались сквозь завесу зе- 
нитного огня, метко сбросили бомбы, на- 
несли врагу немалый урон. Возвратились 
в полном составе. 

А потом что ни день, то несколько 
вылетов. Полк наносил удары по мото- 
колоннам, скоплениям войск, железно- 
дорожным узлам, эшелонам противни- 
ка. И каждый раз в общем составе пол- 
ка шла эскадрилья Кривцова, лучшая из 
пятым эскадрилий частым: она отличалась 
сплоченностью, высокой воинской дис- 
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циплиной, отличной боевой выучкой, Все 
отдавал командир своим людям: знания, 
жар души, жизненный опыт. А школа 
жизни у него была богатейшая. 

Коммунист двадцатых годов, Красно- 
армеец. Член партийного бюро артил- 
лерийского полка, в котором проходил 
срочную службу. Демобилизовавшись в 
1929 году, по направлению райкома пар- 
тии работал на бирже труда, проводил 
большую  политико-воспитательную ра- 
боту среди железнодорожников, выез- 
жал в окрестные села для конфискации 
излишков хлеба у кулаков. Однажды онн 
подстерегли Михаила. Только он въехал 
8 лес на двуколке, как вдруг — выстрел. 
Раненый схватился за ногу. Лошадь, по- 
чулв беду, понесла. Это и спасло его. 

В 1931 году Михаил получил направле- 
ние в Харьковский коммунистический 
университет. Учился, мечтая возглавить 
какой-нибудь из колхозов, но стране по- 
надобипись летчики, и его послали в 
авмашколу. Домой пришел озабоченный, 
но, как обычно, спокойный. «Думал бо- 
роздить землю, а надо, говорят, бороз- 
дить небо, — сказал он жене. — Надо, 
значит надон. 

В 1934 году окончил военную авиаци- 
онную шмолу, а в тридцать восьмом, бу- 
дучи командиром отряда, сражался с 
японскими самураями у озера Хасан, В 
сороковом — ‹ белофиннами. Вернулся 
домой с орденом Красного Знамени. 
Потом — зепадная граница, новое на- 


значение — командиром — азмационной 
эскадрильи... 

— Опять на Тильзит, — ставит номэсх 
боевую задачу. — Цель — железнодо- 


рожная станция, эшелоны с живой силой 
и техникой. Будем бомбить с большой 
высоты, меньше неприятностей от зени- 
том. 

Выкоту набирали медленно — ведущий 
жалел моторы. Многме уже подноси- 
лись, выработали свой ресурс. Когда 
эскадрилья поднялась на 7500 метров, до 
цели оставалось двадцать минут полета. 

Командир запросил экмпажи по редмо, 
Короткий вопрос и столь же короткий 
ответ: «Все в порядхе! Готов!». Кривцов 
осмотрелся, увеличил скорость. В воз- 
духе пока что спокойно: не бьют зенит- 
ки, не видно вражеских истребителей, 
Уже показался Тильзит, м вдруг — ра- 
диограмма: 

«Возвращайтесь! Задание отменяется», 

Кто-кто, а Кривцов понимал суть дис- 
циплины, знал что такое приказ земли 
для экипажей, находящихся в воздухе, 
Но возвращаться назад с полным запа- 
сом бомб, когда цель уже рядом... Нет, 
это немыслимо. Кроме того, небезолас- 
но. Начнись бой с истребителями, любая 
пуля, попав в бомболюки, может наде- 
лать беды. А может не так уж сложна 
обстановка, что надо возвращаться не- 
медленно, «Причина?» — спросий он у 
земли, решив взять на себя всю ответ- 
ственность. Ему ответили: „Противник 
подходит х точке...». 


Все стало ясно, понятно, Еще накану- 
не бои шли близ Паневежиса, и наши 
войска с трудом сдерживали врага. Те- 
перь он прорвался, вышел х городу, уг- 
рожает аэродрому. Полк уходит на за- 
пасный. Это связано с трудностями и, 
чтобы их не усугублять, принято реше- 
ние посадить в первую очередь тех, кто 
находится в воздухе. Среди них могут 


быть и подбитые, а их надо сажать не- 
медленно. 

Но ведь полк уходил на запасную точ- 
ку и 22 июня, когда надо было спасать 
материальную часть от налетов враже- 
ской авиации. А потом возвратился, и 
ничего особенного не произошло. «На- 
деюсь, не произойдет и сегодня» — 
подумал Кривцов и решительно передал 
по радио: „Через минуту буду бомбить», 
С ним согласились и сообщили место по- 
садки его эскадрильи. Это были Сувалки, 
полевая площадка, на которую они ухо- 
дили 22-го июня. 

Тильзит приближался, Его затянуло 
дымкой, но контуры вполне различимы. 
Опытный глаз шарит по юго-западной 
части, ищет. Вот он, Тильзитский вокзал. 
Группа на боевом курсе. На машине ве- 
дущего открываются бомболюки. Отрыв 
первой бомбы — сигмел для всей эскад- 
рильм. Прицеливание. Сброс. «Попада- 
ние точное», — отметил Кривцов, видя, 
как бомбы накрыли пути, стоявшие на 
них эшелоны, вокзал. 

Миновав город, эскадрилья разверну- 
лась в сторону линии фронта. В этот мо- 
мент заговормли зенитки противника, 
Разрывы снарядов встают на ‘пути эки- 
пажей. Капитан Кривцов начинает сни- 
жаться. Рассредоточившись, следом идут 
ведомые. Вспьшки от разрывов снаря- 
дов остаются далеко ‘позади. Однако 
опасность еще не миновала, могут по- 
явиться вражеские истребители. Груп- 
па смыкается, тотовясь встретить врага, 
отразить его атаки. Но вот пересекли Не- 
ман, под крылом — советская Литва. С 
потерей высоты стало теплее, стало лег- 
че дышать. 

Четким строем восьмерка проходит 
над Паневежисом. Красивый был торо- 
док! А теперь весь в развалинах. Без- 
людны улицы. Только на станции огром- 
ная толпа людей, осаждающих поезд. 
Мертв и аэродром. Чет привычных 
взгляду посадочных знаков, стоянки пу- 
сты, осиротел полковой КП. Сделав круг 
над верхушками сосен, эскадрилья уш- 
ла на запасный аэродром. 

Как правило, все полеты эскадрильи 
Кригцова были удачными, результатив- 
ными, но война есть война, не все кон- 
чалось благополучно. После боев с «мес- 
серами», встреч с зенитным огнем лет- 
чики, не сумев дотянуть до точки, падали 
где придется: на поле, болото, лес. Од- 
нажды попал в переплет и ведущий. На 
подбитом зениткой СБ он все же дотя- 
нул до полевого аэродрома, сел, но ря- 
дом оказались фашисты, и экипаж, ук- 
рывшиысь в ‘лесу, пробирался к своим в 
течение нескольких суток. Шли обож- 
женные, измученные, голодные. Впере- 
ди, как м в воздухе, шел командир эс- 
кадрильи. 

Прошло какое-то время, и Кривцов 
стал командиром полка, майором, на- 
чал летать на новых скоростных самоле- 
тах Пе-2. Полк, возглавляемый им, гро- 
мил фашистов в районе Орла и под Сев- 
ском, Злынкой и Новозыбковом, Кур- 
ском и Брянском. ‘На станции Злынка 
прямым попаданием бомб его экипажи 
взорвали крупный склад боеприпасов. 
На аэродроме под Новозыбковом сожг- 
ли 12 бомбардировщиков. В излучине 
Дона разгромили скопление мотопехо- 
ты, под Сталинградом бомбили эшелоны 
< живой силой и техникой, И куда бы 
полк ни летел, какое бы задание ни вы- 
полнял, впереди был командир. 

8 одном из налетов, когда бомбили 
колонну фашистских танков, Кривцова 
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подбили опять. В этот раз истребители. 
Они появились в самый разгар работы, 
при повторном заходе в атаку. Пара 
«Ме-109» оказалась в хвосте самолета 
ведущего. Экипаж упредил удар — мет- 
ким огнем уничтожил один истребитель. 
Но в ту же минуту появилась еще одна 
пара, зашла с двух направлений... 

Казалось, что это конец. Пикировщик 
падал, а летчик был будто в тумане, Ра- 
ненный в грудь, он задыхался, кашлял 
кровью. Лишь у самой земли ему уда- 
лось вырвать Пе-2 из падения, посадить 
на фюзеляж. Штурман и стрелок-радист 
оказались убитыми. Летчик забрал их 
документы, оружие, и, превозмогая боль 
м слабость, побрел на восток. 

На рассвете, войдя в село, постучал в 
окно крайнего дома. На крыльце появи- 
лась женщина. Увидев кровь на лице и 
гимнастерке летчика, она завела его в 
комнату, обмыла рану, перевязала. Че- 
рез несколько дней партизаны перепра- 
вили его за линию фронта. 

«Пустяк, ничего опасного не произо- 
шло, — писал он жене из полевого гос- 
питаля. — Дней через десять снова буду 
бить фашистов. Они сейчас цепляются 
за каждый метр приволжской земли, не 
удержатся — выскребем всех до еди- 
ного». 

Однако ранение оказалось опасным: 
пуля прошла у самого сердца. Три ме- 
сяца пробыл Михаил Антонович в поле- 
вом госпитале. И все это время скучал 
по друзьям, переживал, что бездействует 
в такое горячее время. Узнав о решении 
врачей отправить его для дальнейшего 
лечения в специальную клинику, из гос- 
питаля ушел тайком, оставив записку. 
«Вы спасли ‘меня, — писал он врачам, 
извинившись за свой поступок. — Боль- 
шое Вам спасибо. Сил у меня достаточ- 
но, чтобы бить врага. Уехал в полк». 

И снова фронтовые будни, напряжен- 
ные, казалось, бесконечные, но зато в 
родном коллективе, среди фронтовых 
друзей. «Знаешь, какой это полк! — во- 
сторгался он в письмах к жене. — Ка- 
кие в нем орль!» И жена его понимала 
как друг, как боевой товарищ. Они по- 
знакомились в двадцать восьмом году, 
в райкоме комсомола, где слушали до- 
клад о предстоящей коллективизации и 
задачах молодежи в этом большом, жиз- 
ненном деле, Вместе ездили по дерев- 
ням и селам, проводили собрания, вели 
борьбу с кулаками, мечтали строить но- 
вую жизнь. Берта была рядом, когда в 
Михаила стреляли, перевязала ему рану. 

Жена понимала, что полк — его вто- 
рая семья, и вместе с ним гордилась ус- 
пехами его боевых товарищей. Понима- 
ла, что на фронте ему нелегко, и как 
могла оберегала его покой. Она долго 
не писала ему о том, что гитлеровцы 
расстреляли пятерых ее сестер и дядю, 
что на фронте погибли двое его племян- 
ников, которых он очень любил. Реши- 
лась написать только тогда, когда была 
твердо уверена, что горе не сломит его, 


‚что он повернет его против самих же 


гитлеровцев. Он побледнел, узнав о слу- 
чившемся, но, взяв себя в руки, отдал 
письмо окружившим его друзьям: 

— Читайте! 

И в полку начался митинг. Выступали 
стрелки, ‘летчики, штурманы. «Кровь за 
кровь!» — повторяли они жак клятву, 

„12 января 1944 года. Ясный, не по- 
зимнему теплый день. Казалось, сама 
природа радовалась успехам наших 
войск, широким фронтом изгонявших 
фашистов с советской земпи. Летчики 


сидели в землянке, отдыхали после воз- 
душных боев. Вместе с ними был их ко- 
мандир. Чувствовал он себя плохо — 
сказывалось ранение. В землянку вош 
посыльный. . 

—`Командира полка к телефону! 

Командир дивизни Ф. М. Федоренко 
поставил полку задачу: разбомбить эше; 
лоны на станции Калинковичи. 

— Ведущим первой девятки пойду 
сам, — сказал подполковник Кривцов, 
поняв, что комдив решил лететь вместо 
него, и надеясь, что он откажется: у не- 
го и других забот хватает, 

— Не лучше ли вам полежать, Михамл 
Антонович, — не соглашался Федорен- 
ко, — отдохните, а я слетаю, 

— Не могу, товарищ полковник, — 
твердо сказал Кривцов. — Пойду вме- 
сте со всеми, 

Этот полет оказался его последним 
полетом. И в этом последнем, как и 
всегда, он шел во главе колонны девя- 
том. Вторую девятку Пе-2 вел полковник 
Федоренко. В сопровождении истреби- 
телей они миновали линию фронта, при- 
близились к цели. Их встретили сильным 
зенитным огнем, но они прорвались, 
встали на боевой курс. Стремясь сорвать 
атаку советских ликировщиков, налетели 
истребители противника, Восемь «фокже- 
вульфов» атаковали самолеты Кривцова 
и Федоренко. Завязался воздушный бой. 
Стрелки-радисты и истребители прикры- 
тия отразили натиск врага, и первый бом- 
бовый залл обрушился точно на стан- 
цию. Эшелоны заполыхали. Развернув- 
шись, пикировщики снова пошли в атё- 
ку. Тут и произошло непоправимое: зе- 
нитный снаряд угодил в левый мотор 
машины Кривцова. Самолет вспыхнул, 
накренился, понесся к земле — к скоп- 
лению вражеской техники. 

Через два ‘дня войска Белорусского 
фронта освободили Мозырь, железно- 
дорожный узел Калинковичи. Боевые 
друзья Кривцова отыскали останки его 
экипажа. Они похоронили его в деревне 
Песчаная Буда под Гомелем, а сами по- 
шли на запад. Отважные воины, воспи- 
танники Михаила Кривцова, били врага в 
операциях: Бобруйской — Альтдамско- 
Кюстринской, Висло-Одерской, Берлин- 
ской. И на знамени части рядом < ор- 
деном Красного Знамени засверкала 
вторая боевая награда — орден Кутузо- 


9 мая. м Победы. Песчаная Буда. 
Читаю: «Здесь похоронен энипаж само- 
лета в составе номандира полна подпол- 
ковнина Кривцова, штурмана полна май- 
ора Сомова, стрелна-радиста старшины 
Павлова, а танже другие вомны, геройски 
погибшие в Велиной Отечественной вой- 
не». 

На память приходит письмо Берты 
Кривцовой: «Михаил Антонович безгра- 
ничмно любил жизнь. За нее, светлую, 
пренрасную, мирную, он боролся, не ща- 
дя себя, за нее он и погиб. Он не верил 
в свою смерть, всегда говорил мне: +Я 
живучий, меня смерть не возьмет. Что 
бы ты ни услышала обо мне — не верь, 
жди. Я всегда с вами». Михаил в моем 
сердце. Навсегда. Я воспитала дочь тан, 
нан он хотел. Нашего вануна Миханла мы 
растим тан, чтобы он во всем походил 
на деда. В 1961 году, ногда Мнше испол- 
нился год, мы повезли его на могилу, и 
он посадыл там пять сосенок— стольно, 
снольно лучей на ордене дедушнын...». 

Вот оны, этн сосенмы. Прижились, рас- 
тут, словно часовые охраняют поной ус- 
нувшых навечно, За ними ухаживают 
шнольнинки — новая смена, новое поно- 
ление вомнов, патрмотов, борцов за на- 


родное счастье. 
А. ФЕДОРОВ, 
номандир 241-й бомбардировочной 
авиационной Речицной 
ордена Кутузова дивизми в годы войны 
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так, позади спортывный сезон 
1973-го. Сейчас уже можно под- 
вести итоги поединков. Самый значи- 
тельный наш успех на международной 
арене — это звание чемпиона мира, за- 
воеванное Виталием Ехтенковым из Ры- 
бинска. Ехтенков — коммунист, работает 
шлифовщиком на машиностроительном 
заводе. Ему 37 лет, Авиамодельным 
спортом занимается более 20 лет. Вто- 
рой раз в составе сборной участвует в 
турнире сильнейших, Первый планер он 
построил в 1961-м, в том самом году, 
когда советский спортсмен А. Аверьянов 
стал чемпионом. Потребовалось 12 лет, 
чтобы вернуть нам почетный титул. 


В 1973-м в Румынии советскме кордо- 
вики — скоростник С. Жидков, пилотаж- 
ник В. Еськин, гонщики Н. Маслов, 
В. Ефремов и воздушный боец Б. Кисе- 
лев — обыграли своих соперников из 
Чехословакии, Венгрии, Болгарии и Ру- 
мынии, Заметен рост мастерства ряда 
спортсменов. 

Все это, безусловно, радует. Для ус- 
пеха, учит опыт передовиков, важны 
спортивная дерзость, уменые в реши- 
тельный момент отдать борьбе все без 
остатка силы, быть готовым к любой 
неожиданности, которая подстерегает 
на ответственных соревнованиях. 


Но совершенно очевидно и другое: 
истекший сезон принес больше огорче- 
ний, чем радостей. На нашем счету, к 
сожалению, мало побед. Известно, что 
о сниженим или повышении класса авиа- 
моделистов прежде всего судят по их 
выступлениям на соревнованиях. И кри- 
термй этот достаточно точен. Мы потер- 
пели ряд неудач на чемпионате мира в 
Австрим, а также на предшествующих 
ему соревнованиях в Болгарии, где на- 
шыми соперниками были авнамоделысты: 
из ГДР, Венгрии, КНДР, Румынии, Болга- 
рии м Чехослованми. Здесь в личном за- 
чете наши спортсмены не заняли ни од- 
ного первого места. Невысокие резуль- 
таты были показаны в Румынии, хотя мы 


и первые в зачетной таблице. 

Расскажем кратко об австрийской встре- 
че. Она явилась наиболее представитель- 
ной из всех предшествующих и собрала 
244 спортсмена из 34 стран. 93 старто- 
вали с моделями планеров, 86 — с рези- 
номоторными и 65 — с таймерными мо- 
делями самолетов. Вот состав сборной 
Советского Союза: модели планеров — 
А. Лепп (Тарту). В. Ехтенков (Рыбинск) 
и В. Исаенко (Харьков}; резиномотор- 
ные — Е. Мелентьев (Ленинград), В. За- 
пашный (Киев) и Э. Карамян (Ереван); 
таймерные — Е. Вербицкий (Харьков), 
С. Шарин (Москва, К СССР} и В. Мо- 
зырский (Харьнов). 

апуски моделей происходили в сол- 
нечную погоду при ет ты воздуха 
22— 27°С, скорость ветра 3—5 м/сек, ‘на- 
правление которого менялось в течение 
стартового часа. 

Впервые на мировых чемпионатах 5 
команд. 41 участник, в том числе все три 
спортсмена нашей сборной, по моделям 
планеров набрали максимум очков. 
Центр тяжеств как личной, так и команд- 
ной борьбы лег на дополнительный, вось- 
мой, запуск. По 182 очка ® `— максиму- 
ме — 240 очков) У В. рейсчирика 
{ЧССР) и В. Ехтенкова (СССР). Исход по- 
единков решил девятый, последний по- 
лет моделей. В. Ехтенков — первый: 
1260+182+182. Второй и третий призе- 
ры — Крейсчиринк (ЧССР): 1260+182+148 
н Р. Спенн (Австрия): 1260+172. Совет- 
ские ее Лепп и мови > 
девятнадцатый и тридцать третий, + 
+149 и 1260+109. зе 

В классе таймерных моделей семича- 
совая борьба принесла 12 спортсменам 
1260 очков из 1260 возможных. Среди 
них был советский авнамоделист Шарнин. 
После дополнительного, восьмого тура 
осталось 8 претендентов на титул силь- 
нейшего, а в девятом лишь трем участ- 
никам предстояло разыграть золотую ме- 
даль. Победителя выявил девятый за- 
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пуск. Им стал австриец В. Хорсиска 

1260+180+180+137 очков, За ним Ланд- 
жей (Франция) 1260 + 180+ 180+126 н 
С. Ангер (Дания) 1260+180+180+ 124, 
Наши спортсмены заняли такие места: 


Шарин — одиннадцатый, 1260-123, Вер- 
бицкий — шестнадцатый, 1347, Мозыр- 
ский — сорок четвертый, 1163 очка, 


На резиномоторном старте, так же как 
и на таймерном, у 12 участников макси. 
мум возможных очков. Среди них не бы- 
ло ни одного советского спортсмена. До- 
полнительный, восьмой тур решил исход 
поединков. Звания чемпиона мира уУдо- 
стоился И. Лефлер из ГДР 126043225. 
Далее идут нм Донг Сик (КНДР) — 
1260+220 и М. Кобори (Япония} — 1260+ 
+192. Результаты советских авиамодели. 
стов: Запашный — двадцать шестой, 1195, 


Мелентьев — двадцать седьмой, 1192, 
ик — пятьдесят шестой, 1112. 
ковы итоги командной борьбы? 
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щей неуменые соревноваться с наиболее 
подготовленными соперниками. Еще да- 
пеки от совершенства работа с моделя- 
ми, действия на старте, спортивные тре- 
нировки, 

Возьмем таймерные модели, Хорошо, 
что их строители — Вербицкий м его то- 
варищи по команде — экспериментиру- 
ют, стараются создать свое, новое. Но, 
видимо, во всем нужно чувство меры. 
Наши модели, в отличие от лучших за- 
рубежных, оснащены сложными устрой- 
ствами, требующими не менее сложной 
регулировки м эксплуатации. По мнению 
Вербицкого, механизация крыла, напри- 
мер, имеющаяся на его модели, призва- 
на улучшать ее планирующий полет. Но 


К итогам авиамодельных 


Назовем призеров. По моделям плане- 
ров: Австрия — 3780+467, Нидерланды — 
3780 + 421, СССР — 3780 + 440 (учитыва 
лись места спортсменов в личном заче- 
те}. В классе таймерных моделей: Фран- 
ция — 3733, Болгария 3723 и Югосла- 
вия — 3710; наша команда — пятая, 
3670. По резиномоторным моделям отли 
чились: ГДР 3708, Польша — 3666 и 
Австрия — 3619; советская сборная — 
одиннадцатая, 3499. 


Да, итоги не радостны. В Австрии ни 


один из советских спортсменов, за ис- 
ключением Ехтенкова, не попал в пер- 
вую десятку. Все три наших ирезинщи- 


ка» — Запашный, Карамян и Меленть- 
ев — и два таймериста из трех — Вер- 
бицкий и Мозырский не сумели даже на- 
брать максимум очков — 1260 (норма- 
тив мастера спорта СССР!). А ведь это 
рубеж, после которого на мировых пер- 


венствах только и начинается спор за 
звания сильнейших. 
В чем же дело? На лавры в любом 


виде соревнований нацеливаются мно- 
гие и не только нацеливаются, но и са- 
моотверженно готовятся к борьбе. А на 
пьедестал почета поднимаются лишь са- 
мые достойные — одаренные, волевые 
спортсмены. Почему же мы проигры- 
ваем на международных стартах? Люби- 
тели авиамодельного спорта уже давно 
ищут ответ на этот вопрос. 

Обычно выискивались причины, чтобы 
объяснить (а чаще оправдать) очеред- 
ную неудачу. В большинстве случаев 
ссылались на объективные факторы — 
плохая матермально-техническая база, 
мало участвуем в международных встре- 
чах ит. д. В последние годы почти все 
эти объективные причины устранены. 
Тогда, может быть, техника хуже, чем у 
соперников! Нет, конечно! Шла бы речь 
© радиоуправляемых моделях, уместно 
сетовать, что у нас еще мало радно- 
устройств. Но о свободнолетающих мо- 
делях этого не скажешь: эксплуатируем 
одну и ту же резину, что и за рубежом, 
поршневые двигатели для теаймерных 
моделей — высокого качества, имы пол- 
ностью обеспечена сборная. 

Может, у команды мало времены для 
тренировок?! Опять нет! Его вполне до- 
статочно. И учебно-тренировочные сбо- 
ры Отдел авиамодельного спорта Цент- 
рального аэроклуба проводил регулярно. 
На этих сборах спортсмены вроде бы 
набираются опыта, знаний умения, а 
уровень мастерства, между тем, растет 
крайне медленно. 

В чем же тогда причина? Думается, в 
нашей тактической незрелости, рождаю- 








опыт показал, что его модель еще нена- 
дежна — наряду с отдельными отличны!- 
ми полетами, происходят срывы из-за 
недостаточной жесткости конструкции 
крыла, подверженного деформации, 

Не насторожили спортсмена не совсем 
удачные полеты его модели на сборах в 
Москве накануне мирового чемпионата. 
С помощью 50-метрового леера в спо- 
койной атмосфере модель Вербицкого с 
7-процентным изменяемым профилем 
крыла планировала так же, как и модель 
Шарина, у которой постоянный 8-про- 
центный профиль крыла. Крыло модели 
Вербицкого весит 220 г, зу Шарина об- 
пегчено до 160 г, что положительно вли- 
яет на ее чувствительность к восходя- 
щим потокам воздуха м повышает на- 
дежность в полете. 

Зарубежные соперники также пыта- 
лись оснащать модели сложными меха- 
низмами. Для проверки их надежности в 
воздухе, например, ведущий спортсмен 
® этом классе датчанин Т. Костер три- 
ста раз запускал свою модель, после 
чего отказался от подобной конструк- 
ции. Теперь Костер выступает с простой 
моделью, на которой имеется лишь ав- 
томат перебалансировки установочных 
углов крыла и стабилизатора, умень- 
шающий ее сопротивление в моторном 
полете. Вербицкий же продолжает экс- 
плуатировать сложные устройства, испы- 
тав их лишь в ста тренировочных поле- 
тах. Не случайно последние два-три года 
херьковчаниму «не везет», у него ряд 
срывов, и лишь единственная победа, 
завоеванмая в Минске на чемпмонате 
страны. 

Лучшие модели пидеров австрий- 
ского чемпионата — простой конст- 
рукции с несложными приборами. Мо- 
дель чемпмона — обычной схемы, отли- 
чается от других лишь компоновкой си- 
ловой установки — двигатель располо- 
жен на крыле. Представляют интерес 
французские модели, размах крыльев у 
них превышает 1800 мм. Столь большое 
удлиненме крыла, правда, незначительно 
ухудшает высоту взлета модели, но зато 
увеличивает время ее планирования, 
что, по мнению французов, является ре- 
шающим для достижения успеха, Этот 
опыт заслуживает внимания. Порой мы 
отдаем предпочтение моторному полету 
в ущерб планированию. А какой толк от 
отличного взлета, если планирование не 
обеспечивает максимального  резуль- 
тата? 





Почти все таймеристы, в том числе и 
наши, использовали итальянские двыга- 
тели «Росси», Средняя их мощность при 
наличим надежных моделей без боль- 
ших усилий почти в любую погоду обе- 
спечивает максимальный трехминутный 
полет. Как же мы эксплуатируем 
силовую установку! Вербицкий, при вин- 
те диаметром 180 мм и шаге 90 мм снял 
24 тысячи оборотов в минуту; Шарин — 
винт 180.90, обороты — 23 тысячи, У 
датчанина Костера винт 180%65, а обо- 
роты — 28 тысяч. Уменьшение шага 
винта и выход на более высокие. экс- 
плуатационные обороты порядка 28 ты- 
сяч в минуту делают модель менее стро- 
гой в регулировке м эксплуатацим, по- 
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хорадочно закручивать мотор, одновре- 
менно бросая беглые взгляды в небо. 
Затем отсоединяют дрель, включают 
таймер, перехватывают у помощника 
модель и выпускают её в воздух. На все 
эти операции уходит полторы минуты. 
При ветре со скоростью 3 метра в се- 
кунду поток уже удалился от места за- 
пуска на 250—300 метров м попасть в 


него можно только случайно. А. Юров 
мз команды Военно-Воздушных Сил на 
всесоюзных соревнованиях, применив 


прием чемпиона мира, добился победы, 
И ведь это, конечно, не единственный 
тактический прием! 

Основным средством, определяющим 
восходящие потоки в момент спортив- 


соревнований 1973 года 


эволяют получить более высокий КПД 


винта, 


Дело, таким образом, не только в на- 
личим хорошей техники, но м в умении 
ее эксплуатировать. И тут в первую оче- 
редь речь должна идти о снятии макси- 
мальной мощности с двигателя, а это 
большое искусство, которым далеко не 
все еще владеют. Бывает, что двигатель 
доводят только на стенде, ставят слу- 
чайный вынт, который для него не под- 
ходит, и этим, по существу, завершается 
вся доводка. 


В Минске, на всесоюзном чемпионате 
наблюдалась неприглядная картина: вый- 
дет иной таймерист или скоростник на 
старт и такое впечатление, что он не 
столько стремится показать высокия ре- 
зультат, сколько озабочен тем, чтобы 
лишь войтым в зачет. Такой спортсмен не 
чувствует, когда демгатель вошел в ре- 
жим. Происходит это оттого, что он ма- 
по тренировался и поэтому плохо вла- 
деет техникой, теряется в условиях офи- 
циального старта, когда нужна быстрота 
реакции на поведение модели, счет ве- 
сти на доли секунды. Прошлогоднее 
первенство страны во многом подтвер- 
дило, что поражение наших ведущих 
спортсменов на мировом чемпионате 
было отнюдь не случайным. 


Какой нам представляется таймерная 
модель завтрашнего дня! Это модель с 
минимальной механизацией, то есть в 
таком объеме, когда она надемыя и уп- 
равляема; 
профилем крыла, размах которого не- 
сколько увеличен, Возможна и беспи- 
лонная схема с почти тредиционными 
параметрами. 


Международные встречи истекншего 
’ года показали, что мы медленно мзу- 
чаем и осваиваем все лучшее, что по- 
явилось в тактике соперников по рези- 
номоторным моделям. Вот как стартует, 
скажем, чемпион мирз А. Лефлер из 
ГДР, Выйдя на площадку, он сразу за- 
кручивает двигатель и ждет момента 
выпуска модели. Правда, в таком со- 
стояним двигатель должен «уставатьн. 
Но после специальной обработки и 
смазки резина иустает» меньше. Обнару- 
жив восходящий поток воздуха, Лефлер 
тотчас вступает в борьбу. Его модель 
взлетает низко, вяло, но безошибочно 
попадает в восходящий поток. 

А наши спортсмены как выступают? 
Найдя восходящий поток, начинают ли- 


с плоским 7—8-процентным^ 


ных поединков, является наблюдение за 
находящимися в воздухе моделями со- 
перников. Это, разумеется, не исключа- 
ет использование приборов, таких, как 
электротермисторы простые и самопис- 
цы, лавсановые ленты, мыльные пузыри 
и др. Так, спортсмены ГДР применяют 
бинокли, наши авиамоделисты — теодо- 
плиты, установленные за 1—1,5 км от ме- 
ста старта м т. д. Важно на тренировках 
искать, экспериментировать, отбрасы- 
вая отжившее, и внедрять новин- 
ки, проверенные — практикой. Поток 
новшеств хлынул в  авмамодельный 
спорт, смывая на своем пути отжившие 
представления, взгляды, оценки. Волна 
перемен должна докатиться не только 
до наших ведущих авиамодельных цент- 
ров, но и до каждого клуба. 

Порой достижению успеха мешает 
консерватизм в конструкторской работе 
и тренировках. На резиномоторном 
старте мирового чемпионата из 86 уча- 
стников только модели Карамяна и Ме- 
лентьева имели несущие поверхности, 
зашитые бальзой, остальные были обтя- 
нуты бумагой. Использование бальзы 
(она тяжелее бумаги) для обшивки несу- 
щих поверхностей положительно влияет 
на полет лишь в вечернее время, в спо- 
койной атмосфере — лучше выдержи- 
вается профиль крыла. Но днем, когда 
обычно проводятся соревнования, на- 
блюдается пониженная чувствительность 
такой модели к восходящим потокам 
воздуха. Тому свидетельство — неудач- 
ное выступление Карамяна и Мелентье- 
ва. 

Или другой пример. А. Лепп разрабо- 
тал методику полета модели планера 
кругами пры ее буксировке на леере, 
что дает возможность более надежно 
определять наличие восходящего пото- 
ка, У нас она нашла широкое примене- 
ние, Однако соперники лучше осущест- 
вили эту методику и добились опреде- 
ленных успехов. Полет их моделей 
меньшего радиуса и более плоский. По- 
добная буксировка облегчает работу 
спортсмена на старте. 

На моделях планеров для крепления 
крыльев мы используем стальные шты- 
ри. За рубежом все шире стали приме- 
нять забытые нами эллипсовидные эла- 
стичные пластины, — обеспечивающие 
больший прирост высоты в момент ди- 
намического старта, которым пользуется 
большинство планеристов. 

Сейчас мастерство  авиамоделистов, 


результать!, показанные ими на тех мли 
иных крупных соревнованиях, надо рас- 
сматривать ‹ точки зрения их возмож- 
ностей успешно соперничать на миро- 
вых чемпионатах. Если, скажем, к ито- 
гам румынской встречи кордовиков 
подходить именно с таких позиций, то, 
например, скорости модели победите- 
ля — 222 км/час, так же как и модели 
чемпиона Советского Союза — 
227 км/час, нас не могут удовлетворить. 
Уже потому, что чемпион Европы 1973 
года показал 232 км/час. 

Недостатки, которые проявились на 
международных встречах и минском 
турнире — следствие серьезных просче- 
тов в тренировках. Методика подготовки 
команд пока еще не 
обеспечивает главно- 
го — умения фини- 
шировать, добивать- 
ся победы в трудных 
условиях, в обстанов- 
ке острой борьбы. 
Итоги выступлений 
наших сборных команд еще раз на- 
талкивают на мысль, что прежде всего 
надо совершенствовать спортивно-трени- 
ровочную работу, максымально приблы- 
зить ее к условиям мировых первенств. 

Принято считать, что в наши сборные 
команды приходят уже сложившиеся 
спортсмены, отлычно подготовленные, с 
прочными техническими навыками. Увы, 
© многих членах сборных этого сказать 
нельзя. И объясняется это просто: в 
клубах нет единой стройной и последо- 
вательной системы подготовки спортс- 
менов высшей квалификации. Нередко 
все происходит по следующей схеме: 
наиболее способный и терпеливый авиа- 
моделист попадает в команду. Ему дают 
демгатель лучшего образца, дефицитную 
бальзу, м он начинает работать с мо- 
делью. А вот обучение его различным 
техническим и тактическим  тонкостям 
не ведется. 

Сегодня же победить в соревнованиях 
в состоянии лишь спортсмен, которого 
отличают высокое мастерство, хорошая 
моральная м психологическая подготов- 
ка, тактическая зрелость м знание своего 
спортивного оружия, 

Чтобы обеспечить командам нужное 
спортивное напряжение, целесообразно 
их участие во многих соревнованиях, с 
тем, чтобы чаще испытывать технику, си- 
стематически чобстреливать» свое спор- 
тивное оружие, а не держать его в ящи- 
ках в ожидании крупных встреч. Речь 
должна идтм м о контрольных заданиях 
членам сборных страны и республик, о 
том, чтобы повысить их лычную ответ- 
ственность за выступления. 

Отрадно, что неудачные старты в Ав- 
стрии м Болгарим ме вызвали растерян- 
ности в командах. Тренеры и спортсме- 
ны внимательно их проанализировали м 
делают необходимые выводы. Уже раз- 
вернулась подготовка к чемпионату ми- 
ра 1975 года. Центральный аэроклуб в 
конце 1973-го провел учебно-методиче- 
ский семинар ведущих спортсменов с 
целью определить единую схему моде- 
ли. Какая она будет, свободнолетающая, 
образца 1975-го? Этым сейчас занимают- 
ся тренеры, спортсмены. 

У строителей малой авмации впереди 
новые турниры и чемпмонаты. Впередн— 
старты \|! летней Спартакиады народов 


СССР. 
. А. НАЗАРОВ, 
мастер спорта, 
М. ЛЕБЕДИНСКИЙ 
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За нашу Советскую Родину! 


РАСПАЯ ЗВВИА 


ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ОРГАН МИНИСТЕРСТВА ОБОРОНЫ СОЮЗА ССР 








ЛЕТ 


азете «Красная звезда» — цент. 

ральному органу Мынистерства обо- 

роны Союза ССР исполнилось 50 лет, 
В первом ее номере, вышедшем 1 января 
1924 года, М. И. Калинин писал: *+«При- 
ветствую «Красную звезду» и от души 
желаю ей успеха в сплоченми революци- 
онных военных сил нашего Союза». С 
первых дней своего существования газе- 
та стала верным проводником политини 
партии в массы военнослужащих, «Крас- 
ная звезда» пропагандирует мдеи марн- 
сизма-ленинизма, генеральную линию 
партии, помогает номандирам, политра- 
ботнинам, партийным организациям нре- 
пить боевую мощь армии и флота, вос- 
питывать воинов в духе беззаветной 
преданности социалистичесмой Родине, 
народу, делу номмуннзма, постоянной го- 
товносты н защите завоеваний Велиного 
Октября. 

Перелистываешь пожелтевшие странн- 
цы номеров газет. Их нельзя читать без 
волнения. Вот строни неноторых газет- 
ных заметон... Деревенские орызыосники 
пришли в армию в лаптях... воемно- 
учебном заведеним ощущается острый 
недостатон луживающего персонала... 
Автор одной заметни обращается с на. 
стоятельной просьбой «выслать хорошие 
бумвари и притом в достаточном ноли- 
честве». 

Много и ярно писала газета о комсо- 
мольцах двадцатых годов, ставших ше- 

ами нашего славного Военно-Морского 

лота. 

*...У гранитных стенон гавани в тем- 
ноте идет погрузка угля на мкорабли, — 
рассказывает в одной из норреспонден- 
ций В. Вишневский. — Завтра в море, 

Без разговоров, молча идет работа. 
Тольно звенят лопаты м тяжело пада- 
ют большие нусны угля... Каждый зна- 
ет свое место, наждый свом движения 
рассчитывает точно, 

Это номсомольцы, пришедшие на эти 
корабли и сделавшие а четыре раза в 
более норотный сром то, что от них ожыи- 
далось, — поднятие лота на требуе- 
мый уровень боеспособности». 

Р ая руна об руну с номмунистами, 
номсомольцы ман бы вдохнули жизнь в 
стальные норпуса кораблей, помогли вы- 
вести мх в первые плавания. 

Внимание привленла небольшая замет- 
на, опубликованная в 1924 году в пятом 
номере газеты, под заголовном +Новый 
аэроплан Красной Армин», В ней гово- 
рилось: «Краснопресненсним ОДВФ на 
днях передан в отряд «Ультиматум» но- 
вый самолет... Аэроплан назван «Крас- 
ная Пресня» в память декабрьсного вос- 
стания в Моснве. Кроме того, ОДВФ ре- 
шило построить н 1-му мая еще один аз- 
роплан и уме приступило н сбору по- 
жертвований», 

ея страна помогала строить совет- 
сный воздушный флот. Общество друзей 
воздушного флота (ОДВФ) было одной из 
первых наших патриотичесних организа- 
ций, ноторая много сделала для станов- 
ления м развития советской авмацим. 
«Красная звезда» всегда находила мес- 
то на своих страницах для публикации 


различных матерналов, рассназывающих 
о патриотической деятельности ОДВФ, 
Осоавнахима, разъясняла читателям 
важность этих добровольных обществ 
для унрепления обороноспособности 
страмь, подготовнны молодежи для служ- 
бы в рядах армии и флота. 

В годы индустриализации страны ин 
коллентивизации сельсного хозяйства 
«Красная звезда» разъясняла читателям 
значение этих велиних социалистиче- 
сних преобразований для укрепления 
обороноспособности страны, оназывала 
военным кадрам помощь в освоенмы но- 
вой техними, в овладении военным ис- 
кусством. 

На ее страницах в эти годы выступали 
со статьями М. И. Калинин, И. В. Сталин, 
В. В. Куйбышев, К. Е. Ворошилов, М. В. 
Фрунзе, С. М. Буденный, Е. М. Ярослав- 
сний, А. В. Луначарскный, М. Н. Тухачев- 
ский, Б, М. апошнинов, Д. М. Карбы- 
шев и другие государственные, партий- 
ные и военные деятелым. 

Признанием заслуг газеты перед Ро- 
диной явилось награждение ее в денабре 
1933 года, в канун десятилетнего юби- 
лея, орденом Красной Звезды. 


Сила нашей армим и флота, совершен- 
ство советсного оружия были проверены 
в победоносных боях с японскими ми- 
литаристами на Хасане м Халхин-Голе, 
при прорыве линми Маннергейма, в осво- 
бодительных походах в Западную Унра- 
ину и Западную Белоруссию, оллентыв 
газеты немало потрудился, чтобы сде 
лать достоянием миллионов советских 
людей героические подемги наших пехо- 
тимцев, моряков, летчиков, танкистов, 
артиллеристов. 

Новую страницу боевой летописи на- 
ших Вооруженных Сил отнрыла Великая 
Отечественная война. Четыре года день 
за днем, не стихая ни на минуту, про- 
должались гигантснме сражения с во- 
оруженными до зубов гитлеровскими ар- 
миями. «Красная звезда» выступала бое- 
вым помощником Коммунистической 
партии в мобилизации всех сил нарова 
на разгром врага. Журналисты-нрасно- 
звездовцы находились на самых ответст- 
венных участнах фронта, освещали бое- 
вые действия войсн, авиации и флота, 
подвигмы советских воинов, часто быва- 
лм у партизан, Они проявляли образцы 
самоотверженности, мужества м стойно- 
сти, многие из них отдали свою жизнь в 
боях за Советскую Родину. 


Печатая разнообразные по форме и 
жанру материалы, газета обобщала опыт 
боевых операций, рассматривала прие- 
мы борьбы с таннами и авиацмей врага 
в различных условиях боя. Авторами 
многих статей былн известные политиче- 
сние и государственные деятели, воена- 
чальнимм, боевые командиры. 


На страницах «Красной звезды» в те 
годы выступали известные писатели 
М. Шолохов, А. Толстой, В. Вишневсний, 
А. Сурнов, П. Павленно, В. Гроссман, 
К, Симонов, И. Эренбург и многие дру- 
гие. 

Газету ждали на фронте. Полученные 
номера переходилым мз рун в руни. Мно- 
го благодарственных писем присылали 
в реданцию вомны, Вот что писал офицер 
С. Феонтистов: «Мы ожидали в транше- 
ях свежий номер газеты с немень- 
шим нетерпением, чем «цинки» с патро- 
нами или термос с горячей пшенной ма- 
шей. И то, и другое, м третье доставить 
на передний нрай было нелегно, Со стра- 
ниц «Красной звезды» с нами говорила 
Родина. Ее призыв находил горячий от- 
клин в сердцах воинов, поднимал их на 
подвиги». 

Доходчиво, интересно и ярмо писала 
газета об авмацим, о прославнеших себя 
в годы Велиной Отечественной войны 
воздушных вомнах и технинах-тружени- 
ках аэродрома. По страницам «Красной 


звезды» можно было видеть, нам в тТРУА- 
ных м тяжелых боях с врагом совет- 
сная авнация завоевала господство в 
воздухе, 


В июле 1945 года за большую и плодо- 
творную работу по политическому нм бое- 
вому совершенствованию личного соста. 
ва Советсной Армим м за амтивную мо- 
билизацию воинов на полный разгром 
фашистской Германии «Красная звезда» 
была награждена орденом Красного 
Знамени. 


В послевоенный пермод газета вносит 
свой внлад в решение сложных задач, 
стоящих перед Вооруженными Силами, 
Она широко освещает борьбу советсних 
воинов за успешное выполнение реше. 
ний ХХ!У съезда КПСС, пропагандирует 
революционные и боевые традиции со- 
ветсного народа, Советсной Армии и Во- 
енно. Морского лота, вдохновляет их 
на новые успехи в боевой и политиче- 
сной подготовне. На страницах «Красной 
звезды» постоянно находят отражение 
важнейшые проблемы боевого совер- 
шенствования армий государств — уча- 
стнинов Варшавского Договора, унрепле- 
ния братсной боевой дружбы с народами 
стран социалистичесного содружества. 
Газета последовательно и целеустремлен. 
но воспитывает советских воинов в духе 
непримиримой ненависти н злейшему 
врагу человечества — империализму, 


На страницах «Красной звезды» перио- 
дичесни публикуются материалы, связан- 
ные с деятельностью Всесоюзного Доб- 
ровольного общества содействия армии, 
авиации и флоту (ДОСААФ), работе аэро- 
клубов и подготовке допризывников и 
[= мены кн службе а Вооруженных 

млах. 


Заслуги газеты, связанные с воспита- 
нием личного состава армии и флота, со- 
ветсной молодежи на героических тради- 
циях, мобнылизацией вомнов на овладемме 
новой боевой техниной м оружием, по- 
вышенмем боеготовностмы войси, в 196$ 
году в дни празднования 20-летия побе. 
ды Советсмого Союза в Велиной Отечест- 
венной войне, были отмечены высшей 
наградой — орденом Ленина. 


Важными вехами в работе моллектива 
реданции стало освещение таних собы- 
тий, кан 50-летие Велиного Онтября, 
100-летие со в" фочления В. И. Ленина, 
50-летме СССР. «Все, что создано совет- 
сним народом, должно быть надежно за- 
щищено» — вот девиз, нкоторыйя прони- 
зывает все выступления газеты, вом 
долгом журналисты «Красной звезды» 
считают систематичесное обобщение ле- 
тописн ратных подвигов советсмого ма- 
рода. 

© статьями по важным вопросам во- 
енного строительства, повышения боевой 
готовности Вооруженных Сил в «НКрас- 
ной звезде» выступают Министр обороны 
СССР Маршал Советсного Союза А. А. 
Гречно и его заместители, начальник 
Главного политичесного уифоеления Со- 
ветской Армии м Военно-Морсмого Флота 


генерал армыи А. А. Епишев и многие 
другые видные военачальнини. 
Занономерен возрастающий интерес 


читателей н «Красной звезде», яеляю- 
щейся одной из наиболее массовых га- 
зет в стране, Газета ежегодно получает 
в среднем примерно 150 тысяч писем. 
Ее тираж непрерывно растет. В даленом 
1924 году он составлял всего четыре ты- 
сячи эмземпляров, сейчас — перевалил 
за два с половиной миллмона. 

оллектив реданции журнала «Крылья 
Родины», его читатели — авмационные 
спортсмены от всего сердца поздравля- 
ют «Красную звезду» со славным юбиле- 
ем и желают ей новых творчёсних успе- 
хов в выполменми благородной миссии 
унрепления могущества Советсних Во- 
оруженных Сил. 


портсмены-парашютисты, прибывшие в столицу Северной 

Осетии на Х!Х чемпионат СССР, были приятно удивлены: 
город о них уже знал. О парашютыстах рассказывали по ра- 
дно и телевидению, писалм в газетах. Яркие, красочные афиши 
оповещали о соревнованиях, мх программе, знакомили с уча- 
стниками, приглашалм на авиационный праздник... 

„.Над стадионом «Спартак», заполненном тысячами зрите- 
лей, показался Ан-2. За ним на длинном тросе, широко рас- 
кинув рукы, летит мастер спорта международного класса Вик- 
тор Трунин. Поравнявшись с главной трибуной, Виктор привет- 
ствует любителей спорта. Через несколько минут, отцепившись 
от самолета, он раскрыл парашют и приземлился точно в 
центре футбольного поля, 

А под самой кромкой облаков снова вспыхивают купола па- 
рашютов. Под ними — победители прошлогоднего первенства 
страны Валентина Закорецкая и Владимир Гурныя, 

Затем начинаются групповые прыжки. Демонстрируют свое 
мастерство представители Военно-Воздушных Сил, Воздушно- 
десантных войск, Войск Противовоздушной обороны страны, 
Всесоюзного добровольного общества содействия армии, авиа- 
цим и флоту и Министерства гражданской авиации. 

Спортсмены, спустившиеся с неба, встают в строй. Торжест- 
звенный парад возглавляет судейская коллегия. Под звуки мар- 
ша колонна движется к центральной трибуне, Парашютистов 
приветствуют м желают им успехов председатель оргкомитета 
чемпионата, заместитель председателя Совета Министров Се- 
веро-Осетинской АССР И. Гапбаев, первый секретарь обкома 
комсомола В. Хатагов, Герой Советского Союза И. Дзусов, 
председатель областного комитета ДОСААФ В. Зангиев, глав- 
ный судья И. Лисов. 

Звучит гимн Советского Союза. Абсолютные чемпионы 
СССР прошлого года Валентина Закорецкая и Зладимир Гур- 
ный поднимают флаг соревнований. Позже новый чемпион 
страны Ч. Ушмаев скажет: «Этот торжественный и празднич- 
ный день задал тон всем соревнованиям, поднял настроение», 

Чемпмонат стартовал. 54 мужчины и 36 женщин от пяти ве- 
домств вступили в борьбу за золотые медали. 

— Еще нм на одном чемпионате не было такого сильного 


состава участников, как на этом, — говорит ответственный 
секретарь Федерации парашютного спорта СССР заслужен- 
ный мастер спорта Г. Пясецкая. — 8 командах ведомств со- 


браны лучшие спортсмены страны. На победу в двоеборье 
вполне могут претендовать по крайней мере десять мужчин 
и столько же женщин. 

Владимир Гурный, Валентина Закорецкая, Юрий Баранов, Бо- 
рис Леонов, Мая Костина, Валерий Карпезо, Виктор Ершов, 
Николай Ушмаев, Альбина Дюжова, Наталья Сергеева, Светла- 
на Старикова, Александр Парфенов, Геннадий Юрко — имена 
хорошо известные любителям спорта — чемпмоны и рекордс- 
мены мира, победители многих соревнований. На их счету от 
двух до четырех тысяч прыжков. Среди участников много и 
молодых спортсменов. 

Соревнования начались с прыжков на 30-секундную задерж- 
ку раскрытия парашюта с выполнением комплекса акробати- 
ческих фигур в свободном падении. Судили это упражнение 
семь арбитров при помощи оптических труб. Время комплекса 
фиксировали автоматические регистраторы «Омега». Они 
включались судьями в момент начала спортсменом первой 
фигуры и выключались в конце выполнения комплекса, Полу- 
ченный результат печатался на ленте. 

Впервые на соревнованиях был использован видеомагнито- 
фон. Наконец-то зрители, собравшиеся у телеэкрана, имели 
возможность наблюдать акробатические прыжки всех участ- 
ников. При необходимости судьи могли повторно просмот- 
реть работу того или другого спортсмена. Видеомагнитофон 
вызвал большой интерес и судей, м участников. Они едино- 
душно высказались за широкое применение его в парашют- 
ном спорте. 

После первого тура стало ясно, что за звание чемпионки по 
этому упражнению основная борьба развернется между двумя 
спортсменками — воспитанницей Ворошиловградского аэро- 
клуба ДОСААФ Александрой Швачко, показавшей лучшее 
время комплекса — 7,5 сек., и опытной парашютисткой из Че- 
боксар Маей Костиной (обе ДОСААФ), проигравшей Саше 
всего 0,1 очка. Они значительно оторвались от своих ближай- 
ших соперниц, показатели которых превышают 8 секунд. 

После двух прыжков вперед на 0,1 очка выходит Мая Кости- 
на. В третьем, решающем, прыжке отлично работала Алек- 
‚ сандра Швачко — четно, быстро, как говорят, с огоньком 
(7,4 сек.) м закончила упражнение новым всесоюзным рекор- 
дом — среднее время 7,63! Это на целую секунду лучше, чем 
у чемпионки мира Марии Баулез! М. Костиной досталась се- 
ребряная медаль (7,87), а Н. Сергеевой (ДОСААФ) — брон- 
зовая (8,33). 





Среди мужчин борьба за призовые места шла еще более 
остро и напряженно, Результать! очень высоки: трое — Н, Уш- 
маев, В. Алексеев (оба ВВС) и Л. Ячменев (ДОСААФ) показь!- 
вают время зыполнения комплекса менее 7 секунд. Правда, 
судьи всех оштрафовали за недовороты на спиралях, У Ни- 
колая Ушмаева лучший показатель — 7,1 сек. Всего на 0,2 от- 
стают от него Юрий Баранов (ВВС), И. Терло (ДОСААФ) и 
В. Пеньков (ВДВ). У прошлогоднего чемпиона по акробатике 
В. Гурного 7,4 сек., Г. Сурабко (оба ДОСААФ) — 7,5 сек. 

Второй прыжок в отличном темпе и чисто выполнил Уш- 
маев — 6,9 сек. Он и становится лидером соревнований. Улуч- 
шил свое положение Гурный — 7,3 сек. и вышел на второе ме- 
сто. Ровно прыгает Баранов. Он проигрывает Гурному всего 
0,1 сек. Высокое время у Алексеева — 6,6 сек., но за допущен- 
ные ошибки судьм его штрафуют на 1,0 сек. Слабее искрутили» 
правый комплекс Терло, Пеньков и Ячменев и фактически вы- 
были из чысла претендентов на медали, 

Третий прыжок — Николай Ушмаев показывает 6,6 сек., но 
получает 0,5 сек, штрафного времени. В итоге — 7,1 сек. Сред- 
нее время — 7,031. Это новый всесоюзный рекорд. Н. Ушмаев 
завоевал первую золотую медаль. Второе место занял Влади- 
мир Гурный — 7,25 и третье — Юрий Баранов — 7,40, 

Отрадно отметить, что все участники, кроме семерых, под- 
твердили нормативы мастера спорта (менее 10 сек). У 42 муж- 
чин из 54 время комплекса менее 9 сек. Средний результат 
команды ВВС — 7,70 сек, ДОСААФ — 7,90 сек, ПВО — 
8,21 сек., ВДВ — 8,39 сек. и МГА— 8,75 сек. Спортсмены Воен- 
но-Воздушных Сил добились высоких показателей: у двомх 
время менее 7 сек., но страдает чистота исполнения, Все без 
исключения и мужчины, и женщины, входившие в эту команду, 
допускали ошибки м штрафовались судьями. Тренерам следует 
обратить особое внимание на качество выполнения фигур. 

Лучше положение в этом отношении у парашютистов 
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Фото Б. ВАСИНОЙ 
м В. ТИМОФЕЕВА 


Орджонинидзе. Стадион 
*«Спартан», Абсолютные чем- 
пноны СССР 1972 года мас- 
тер спорта международного 
нласса Валентина Занорец- 
ная ин заслуженный мастер 
спорта Владимир Гурныйя 
поднимают флаг Х!Х чем 
пионата Советсного Союза 
по  парашютному спорту 
(слеза). 

90 спортсменов из раз- 
ных уголнов нашей страны 
в течение 5 дней боролись 
за право называться силь- 
нейшими. В командном за- 
чете первенство выиграли 
представители Военно-Воз- 
душных Сил (вверху в цент. 
ре} 

Вэглямите на цветные 
сниымни справа — это пара- 
шютнсты ДОСААФ. Они по- 
бедили в групповых прыж- 
ках на точность приземле 
нмя: вверху — мужсная 
номанда в составе (слева 
направо} в, Тарасова, 
Ю, Чернова, В. Луномсного, 
В. Мащенно и В. Гурного; 
внизу — жменсмая: С. Родыо- 
нова, А. Швачно, Н. Серге- 
ева, С. Старннова м М. Кос- 


тына; в центре — одын из 
моментов соревнованый. 
Судьи начену — призем- 


ляется мастер спорта Алек- 
сандра Швачно. Еще сенун- 
да. Спортсменна бъет по 
«пятачну+. Этот прыжон 
оназался счастливым — 
А. Швачно стала абсопют. 
ной чемпионной СССР. 

На соревнованиях отлич- 
но работала техничесная 
группа финсацин результа 
тов, ноторую возглавлял за- 
меститель главного судьи 
заслуженный мастер спор- 
та Аленсандр Сидоренко. На 
снимме в центре — судьи 
(слова направо) С. Ченалин, 
‚ Доронин мн А. Сидорен- 
но наблюдают за работой 
специальной системы, реги- 
стрирующей «нулевые» и 
близние н ним результаты 


4. «Крылья Родины» М 1 





ДОСААФ, Только в 3 прыжках из 30 зафиксированы недово- 
роты на спыралях. 

Впервые в Советском Союзе во время прыжков на точность 
приземления применялась электрическая система фиксации 
«нулевых» и близких к ним (до 10 см) результатов конструк- 
Цим мастера спорта Сергея Чекалина. Если парашютист, при- 
земляясь, первым касанием попадал в 10-сантиметровый кру- 
жочек, то на табло зажигалась электрическая лампочка с от- 
меткой 0,00. Малейшее отклонение от «пятачка» — и загора- 
пась лампочка с цифрой, показывающей на сколько сантимет- 
ров от центра парашютист коснулся датчика. Это позволило 
более точно и объективно принять у спортсмена результаты, 
а также облегчило работу судей. Система Чекалина исполь- 
зовалась во время всех соревнований и зарекомендовала се- 
бя с самой лучшей стороны, Видимо, в дальнейшем ома долж- 
на найти самое широкое применение на соревнованиях лю- 
бого масштаба. 

Розыгрыш прыжков на точность приземления проходил в 
сложных метеорологических условиях. Порывистый ветер часто 
менял направление около земли и по высотам, внося свои «по- 
правки» в результать! участников. От спортсменов требовался 
максимум внимания, выдержки, точной работы, В этих услови- 
ях не прощалась ни малейшая ошибка. 

Званые лучшего снайпера подтвердил Борис Леонов (ВВС), 
которому принадлежит мировой рекорд — 14 попаданий 
подряд в цель — 10-сантиметровую «шайбу», И теперь Б. Лео- 
нов четырежды поразил мишень, а один раз зажглась лампоч- 
ка с отметкой — 0,03 м. Серебряную медаль завоевал В. Кар- 
не {ПВО) — 0,09 м и бронзовую — В. Кудрявцев (ВВС) — 

15 м. 

Среди женщин победу одержала В. Семина (ВВС) — 0,95 м, 
м О, Баженова — 1,02 ми А. Швачко (обе ДОСААФ) — 
м м. 

В сумме двоеборья абсолютными чемпионами СССР стали 
мастер спорта Александра Швачко (ДОСААФ) и мастер спор- 
та международного класса Николай Ушмаев (ВВС). 

В групповых прыжках успеха добились  парашютисты 


ДОСААФ. С большим преимуществом и женская (Н, Сергеева, 
С. Родионова, А. Швачко, С. Старикова, М. Костина) и муж- 
ская (В. Мащенко, В. Гурный, В. Тарасов, В. Лукомский, Ю. Чер- 
нов) команды опередили своих ближайших соперников. 

Выполняя последнее упражнение — передачу эстафеты в 
свободном падении—отличились девушки Воздушнодесантных 
войск мастера спорта В. Борушевская, А, Киселева, 3. Курицы- 
на и Г. Привалова. Они во втором прыжке передали эстафетные 
палочки за 15,9 сек., что на 0,7 сек. лучше официального ми- 
рового рекорда. Девушки не только показали хорошую выуч- 
ку в небе, но и набрали намменьшее количество штрафных оч- 
ков на приземлении и заняли первое место. 

Среди мужчин впереди команда ДОСААФ — В. Гурный, 
Ю. Чернов, 8. Тарасов, В. Мащенко. Они награждены золоты- 
ми медалями. 

Переходящие кубки Центрального комитета ДОСААФ СССР 
вручены мужской и жёнской командам Военно-Воздушных 
Сил. 

Призами журнала «Крылья Родины» отмечены Лариса Коры- 
чева (ВВС) м В. Тарасов (ДОСААФ), показавшие лучший ре- 
зультат по всем прыжкам на точность приземления, 

Президиум Верховного Совета Северо-Осетинской АССР за 
высокие спортивные достижения и пропаганду военно-техни- 
ческих видов спорта среди населения наградил Почетной Гра- 
мотой Владимира Гурного, Наталью Пискареву, Николая Уш- 
маева, Александру Швачко и Геннадия Юрко. 

Хочется отметить хорошую организацию соревнований. 
Спортсмены размещались в современном мотеле, им предо- 
ставили комфортабельные автобусы. В дни соревнований дей- 
ствовал специальный автобусный маршрут Орджоникидзе — 
аэродром ДОСААФ, поэтому на прыжках всегда присутство- 
вало много зрителей. 

С душой и пониманием отнеслись к организации и проведе- 
нию соревнований работники партийных, советских, комсо- 
мольских организаций, обкома ДОСААФ и авиаспортклуба. 

Б. ВАСИНА, 
мастер спорта 


СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 


Акробатина: женщины 1. А. Швачко — 7,5; 8,0 и 7,4 сек. 
Е результат трех прыжков -— 7,683}; 2. М. Костина — 7,6; 
8,2 сек. (7,87); Н. Сергеева — 8,4; 82 и 8.4 сек, (8,33): 
Баженова {все ДОСААФ} — 83; 8,6 г Би 8.2 сек. ин 

}; 


урицыма ВДВ] 8.4; 8.7 и В,5 сек. (8.53 Закорецкая 

ВВ 6+0.5 и 83+0,5 сен, (8,57); ы `В Борисихина 
САХ — @6: 8,3 и В9 сек. (8,60}; 8. Е Маракуца (ПВО) — 

‚В +0,5; ж-- сек. (8.63); 9. С. Старикова — 8.9: 8,3 и 8.9 сек. 

8.70}. ТО. ‚ Родоионе (обе ДОСААФ) 8,7; 9,3 и 8,4 сек. {8,80}. 
жены > ‹ Ушмаев (ВВС) 8,6+-0.5; 6.9 и 6,6+0,5 сек. 

п: ЗВ. рый (ДОСААФ) — 7.4; 7.3 и 7,1 сек. 17,27); 3. 
+ 7,3; 1,5 и 7,4 сек. (7.40); 4. Л. Ячменев 


{ДОСААФ} — Е 1,3+0.5; 6.8+0,5 (7.50); 5. В. Алексеев 
(ВВС) — 6,8+1,0; 6,6+1,0 и 8,9+0,5 сек. (7.60); 6-7. Г. Сурабко 
[ДОСААФ} — 7,5: 80 и 7.4 сен. и Э. Эснонлеров (ПВО) — 7,8; 
7.6+0,5 и 7,2 ив {7.83): 8. А. па рись ВВС) 7,8+0,5; 7,6 и 
7,4 сек. (7,70); В. Пеньков (вд } — 7.3; 7.9+0,5 и Т.5 сек. 
аз 10—11. и те ло - 7,3; 8.1+0,5 и 74 сек и 
‘обе д ОСААФ} 7,8 и 7.8 сен. (7.77) 

УЕ на мк: приземления: женщины 1. В. Семина 
Ни ) 0,45; 0.11; 0,26; 0,10 и 0,05 м (сумма пяти прыжков — 
2. Баженова — 0,09; 0,09; 0,19: 0,04 и 0, Я“ 
3. А. Швачко — 0,05: 0,01: 0,95: 0.00 и 0,23 м (1,24): А. Семе- 
ая (все ДОСААФ} — 0,48; о 0,41; 0,02 и 0.00 - (1.84); 5 
; ычева — 0,28; 08: 1:22; 0,10 и 0,37 м (2.29); 6. А. Дюжо- 
ва {о е ВВС) — 1.09: 0.18: 032: 0,01 2,43); 7. Г. Степа- 
и ® к) 8. 4 Мамай (обе 
(2.92); А. Киселе- 
30); 10. В. ии 
2м ; мужчины — 
3; 0,00; 0.00 и 0,00 м (0,03 2, 
5; 0,00 и 0,00 м (0,09); 3. В. Куд- 
м (0,15); 4. Н. Ушмаев — 

. Е. Гладилов (все ВВС) 
В. Тарасов (ДОСААФ) — 


Ю. Чернов 


о 
ел 
[-5=; 


0,00; 0,04; 0,05; 0,06 и 0,05 м 10.20}; 7. Н. Наливайко (пво} = 
0.04: 0.04: 0'20: 0.01 и 0.00 м (0.29); м В, Гурный 0,00; 0,07: 
0,08: 0.09 ’и 0.06 м 10.30}; °9. В. Лазарев (оба ДОСААФ} 0,00; 


; . Накоренко (ПВО) — 0,25; 
0.00; 0,09: 0,05 и 0,04 м ыы 


Деоеборье: женщины — 1 Швачко — 8,87 штрофных ча: 


2. О. Баженова — 9.55; 3. А. >= {все ДОСАА - и: 
4. Л. Корычева — 11,69; 5. А. Дюжова (обе ВВС) - п. 53. 6. 
Н. Мамай (ДОСААФ) — 12,15; т В. Семина уе фу 12.38: 8. 
А. Киселева (ВДВ) — 12.47; 9. Хрипунова (ДОСААФ) — 1301 
10. В. Борушевская (ВДВ) — 35. 46. 1 жчины — 1. Н, Ушма- 
ев (ВВС) — 7,21; 2. В. рный росла } - 7.57; 3. В. Карпезо 


{ПВО) — 7.92; 4. В. Леонов - ‘13; 5. Е Гладилов (оба ВВС} — 
26: 6. Е. Моторин — 8,47; В. Тарасов (оба ДОСААФ) 8,50; 

Дудко (МГА) — 28.10: %. Н. Наливайко (ПВО) — 8,86: 10 
р и. (ВВС) — 8.97. 

Групповые прыжни: женщины — ДОСААФ — 32,88 м (сум- 
ма трех прыжков}; 2. ПВО — 6,06 м; 1. ВВС — 7,39 м; 4. ВДВ— 
11,40 м; манию — 1. ДОСААФ — 0,40 м; 2. ВДВ — 0,61 м: 
3. ВВС — 1,09 м; 4. ПВО — 1,80 м; 5 МГА — 497 м. 


Эстафета: женщины — 1. ВДВ — 3,27 (время передачи эста- 
еты — 18,7 сек. и 15.9 сек.: приземление — 2.23 м и 1.04 му 

ДОСААФ — 3,56 (20,2 сек. и 17.2 сен.; 2,36 м и 120 му 3. 
ВВС — 6.44 (19,2 сен. и 21,3 сен: 111 ми 5,33 м); 4. ПВО — 
10,09 (21,4 сек. ни 207 сек.; 7,57 ми 2.52 м}; мужчины — 
1. ДОСААФ — 0,58 (20,3 сек. и 19,5 сек.; 0,31 ми са м}; 2. 
ВВС — 1,70 (18,3 сек. и 19,1 2: 160 м и 010 му; ПВО — 
1,81 {17,4 сек. и 17/1 сек.: м): 4. ДВ 3.09 
(19,7 сек. и 18.0 сек.; 0,45 ми вам ы); 5. мА — 2413 (23,4 сек. 
и 25,2 сек; 3.19+5 и 1,54+15). 

Командное первенство: пенарии — 1. ВВС — 61,62; 2. ВДВ 
69,93; 3. ДОСААФ — 71,60; ПВО — 78.20; мужчины — 1, 
ВВС — 34.99; 2, ДОСААФ — 35,20; 3. ПВО — 41,66; 4. ВДВ 
57.40: 5. МГА’ — 93.90. 


В Лейпциге (ГДР) состоялись това- 
рищеские соревнования парашюти- 
стов ГДР и Франции. 


Погода мало благоприятствовала 
проведению состязаний. Полностью 
были разыграны только два упраж- 
нения — одиночные и групповые 
прыжки на точность приземления, 


пионату мира. 


Вмлайме 


В заключение Жан Армаинг (Фран- 
ция) совершил показательный пры- 
жок по акробатике. Время выполне- 
ния комплекса — 6,5 сек.| Оно не 


(ГДР) — 0,21, 
0,00 м (0,035). 


только показывает большие возмож- 
ности спортсмена, 
всех мастеров серьезно готовиться 
по этой дисциплине к будущему чем- 


но и заставляет 


В одиночных прыжках на точность 
приземления победил среди мужчин 
(Франция) — 0,07; 0,00; 
0,00; 0,00; 0,00; 0,00 м (среднее 0,012), 
за ним — Ридинг (ГДР) — 0,05; 0,00; 
0,06; 0,00; 0,00; 0,02 (0,022), Вильде 
0,00; 0,00; 0,00; 0,00; 


Среди женщин первое место за- 
няла Гайланд (Франция) — 0,44; 0,24; 
0,66; 0,09; 0,01; 0,08 м (0,253), вто- 
рое — Ирмшер (ГДР) — 0,09; 0,08; 
0,46; 0,32; 0,06; 1,60 (0,433), третье — 
Маркоуер (Франция) — 0,67; 0,00; 
0,49; 0,59; 0,15; 1,01 (4,83). 

В групповых прыжках лучших ре- 
зультатов добилась женская команда 
ГДР и мужская Франции. В команд- 
ном зачете победили парашютисты 
(женщины и мужчины) Германской 
Демократической Республики, 


Молодежи об авиационной технике 


СОВРЕМЕННЫЕ 
АВИАЦИОННЫЕ 
ДВИГАТЕЛИ. 


Двухнонтурные 
ТРД 


Б ыстро совершенствуясь, газотурбин- 
ные двигатели первых поколений 
менее чем за ‘десять ‘лет почти полно- 
стью вытеснили из авиации силовые ус- 
тановжи с поршневыми двмгателями. 
Сейчас их можно встретить лишь на не- 
скольких типах небольших транспортных 
и на спортивных самолетах. Однако под 
влиянием общего научно-технического 
прогресса авиационное двигателестрое- 
ние сделало в последние тоды столь 
большие шаги вперед, что даже весьма 
совершенные турбореёктивные и тур- 
бовинтовые двигатели первых поколений 
все в большей стелени уступают место 
новым, еще более совершенным авиа- 
ционным газотурбинным двигателям — 
двухконтурным ТРД (ДТРД) и их разно- 
видности — турбовентиляторным двига- 
телям (ТВлД). 

Зарубежная лечать утверждает, что 
все принимаемые ныне к серийному 
производству военные самолеты: истре- 
бители, бомбардировщики, разведчики 
оснащаются только ‘двухконтурными дви- 
гателямы. Ими оснащаются и новые 
транспортные и пассажирские самолеты, 
в том числе даже некоторые спортизно- 
туристические. Для нового сверхзвуко- 
вого стратегического бомбардировщика 
«В-!», который разрабатывают США, соз- 
дан специальный ДТРД с форсажем. 

Быстро расширяющееся использование 
на современных самолетах любых типов 
и назначений ‘двухконтурных турборе- 
активных двигателей объясняется тем, 
что в них конструкторам удалось удач- 
но сочетать скоростные возможности 
обычных ТРД с высокой экономичностью 
и хорошими взлетно-посадочными ха- 
рактеристиками турбовинтовых денгате- 
лей. 

Что же такое двухконтурный ТРД? В 
чем особенности его конструкции] 


КОНСТРУКЦИЯ И РАБОТА ДТРД 


Основной тракт, по которому прохо- 
дит поток воздуха через обычный (одно- 
контурный) турбореактивный двигатель 
(ТРД), как известно представляет собой 
кольцевой канал с переменной пло- 
щадью сечения (см. рис. 1а на 
стр. 21—22). Снаружи этот канал ограни- 
чен корпусом двигателя, состоящим по- 
следовательно из пяти корпусов глав- 
ных его частей: входной, компрессора, 
камеры сгорания, турбины и выходного 
сопла. Внутри двигателя поток воздуха 


4 


специально профилируется такими эле- 
ментами двигателя, как внутренняя 
часть корпуса компрессора, поверхность 
ротора, внутренняя часть корпуса каме- 
ры сгорания мт. д. 

Двухконтурными называют такие дви- 
гатели, у которых воздушный тракт двоя- 
ной. Кроме обычного (внутреннего) воз- 
душного канала они имеют еще второй 
(наружный) кольцевой жанал. Он обра- 
зован закрепленным на корпусе обыч- 
ного ТРД вторым цилиндрическим «ор- 
пусом большего диаметра (см. рис. 1, би 
рис. 3. на стр. 22—23). Через этот на- 
ружный кольцевой канал проходит воз- 
дух, нагнетаемый компрессором низко- 
го давления или вентилятором. С появ- 
лением двухконтурных ТРД внутренний 
воздушный тракт стали называть пер- 
вым контуром, а наружный — вторым 


контуром. 
Один из первых в мире удачных двух- 
контурных двигателей — Д-20П был 


создан в нашей стране конструкторским 
бюро, возглавляемым Героем Социали- 
стического Труда Павлом Андреевичем 
Соловьевым еще в пятидесятых годах, 
Два таких двигателя с тягой по 5500 кг 
каждый — установлены на пассажирских 
самолетах Ту-124. Двигатель Д-20П (см. 
рис. 3 на стр. 22—23) состоит из вход- 
ного устройства (1), компрессора низ- 
кого давления {2), подающего воздух 
как в первый, так и во второй контур; 
компрессора высокого давления (3), ка- 
меры сгорания (4), газовых турбин (5 и 
6), установленных только в первом кон- 
туре; выходного устройства — реактив- 
ных сопел (7) и разделительного корпу- 
са (8). 

Таким образом «контурами» называ- 
ются осчовные пути — ‘два кольцевых 
канала, по которым проходит воздух, за- 
бираемый компрессором низкого давле- 
ния ДТРД. Компрессор низкого давле- 
ния (КНД) в тех случаях, когда он име- 
ет одну—две ступени, называют вен- 
тилятором. Работает он примерно так- 
же, как воздушный винт турбовинтового 
двигателя: забирает воздух из атмосфе- 
ры, поджимает его и отбрасывает через 
второй контур с повышенной скоростью, 
создавая тем самым силу тяги. 

Вторая часть воздуха, нагнетаемого 
КНД, поступает в первый, внутренний 
контур и после дополнительного сжатия 
в хомпрессоре высокого давления (КВД) 
используется для сжигания топлива в ка- 
мере сгорания и получения на турбинах 
мощности, необходимой для вращения 
обоих компрессоров. Струя газов, выхо- 
дящая из первого контура, естественно, 
также создает реактивную тягу. 

Воздух, нагнетаемый в двигатель комп- 





Двухнонтурный турбореактивный дви- 
гатель Д-20П конструкции Героя Социа- 
листичесного Труда ИП. А. Соловьева. 


рессором низкого давления, можно по- 
разному поделить между первым и вто- 
рым контурами. И в зависимости от из- 
бранного конструктором деления опре- 
деляется так называемая «степень двух- 
контурности» ДТРД. Степень двухконтур- 
ности обозначается буквой «ш», выра- 
жающей отношение количества воздуха, 
проходящего через второй контур, к ко- 
пичеству воздуха, проходящего через 
первый. Первый контур, то есть основ- 
ной турбокомпрессор ДТРД иногда на- 
зызают «газогенератором», так ках он 
создает поток горячего газа для работы 
турбин. 

Степень ‘двухконтурности у различных 
современных ДТРД изменяется в широ- 
ких пределах, от 0,2 до 10,0 и более. 
Она-то в основном и определяет осо- 
бенности конструкции и области намбо- 
лее выгодного применения того или ино- 
го ДТРД. Из схем существующих газо- 
турбинных двигателей с различными сте- 
пенями двухконтурности от тш—0 до 
ш = 50 м более (см. стр. 22—23) нагляд- 
но видна одна из важных особенностей 
их конструкции, заключающаяся в том, 
что по мере увеличения ш диаметр 
второго контура возрастает, а длина 
для снижения общего веса уменьшается. 
При этом компрессор низкого давления 
постепенно превращается в вентилятор 
со все меньшим числом ступеней. При 
очень больших шт обечайка второго кон- 
тура исчезает совсем. Вентилятор пре- 
вращается в воздушный винт, а двухкон- 
турный турбореактивный — двигатель 
(ДТРД) — в турбовинтовой (ТВД). 

Между крайними типами ТРД (рис. 
1, а) и ТВД (рис, 1, д), о которых подроб- 
но рассказывалось в уже опубликован- 
ных статьях”, размещены схемы ДТРД 
со средними степенями двухконтурно- 
сти. 


ИЗ ИСТОРИИ СОЗДАНИЯ ДТРД 


Первый в мире двухконтурный ТРД 
еще з 1937 году спроектировал моло- 
дой в ту пору инженер-изобретатель, 
ныне Генеральный конструктор авнаци- 
онных двигателей Герой Социалистиче- 
ского Труда Архип Михайлович Люлька. 
Однако при тогдашнем уровне развития 
двигателестроения построить ДТРД < 
высокими характеристиками не удалось. 
Но идеи, заложенные в проекте, были 
очень заманчивы, Их реализация, обе- 
щавшая значительное ‘повышение эф- 


*См. «Крылья Родины» № 7 и ® за 
1973 г 
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ДВУХКОНТУРНЫЕ 


ДВИГАТЕЛИ ТРД- 
СОВРЕМЕННЫХ 
САМОЛЕТОВ 


2. роторного двухконтурного реактивного двигателя с саж- 
ной 2 Я ДТРИФУ ’ Фор 


. 3. Схема двигателя Д-201. 

А Я. он Е. 2 — номпрессор низкого давления (КНД); 3 — ком. 
прессор высокого давления (КВД); 4 — камера сгорания: 5 — турбина высокого 
давления; 6 — турбина низкого давления; 7 — выходное устройство (реактивные 
сопла): 8 — разделительный корпус, 


Рис. 4. Разрез сконструи юованного под руководством Героя Со- 
ЕТ 


цмалистичесного Труда Кузненова двухнонтурного двигателя 
К-В, установленного на самолетах 1л-62 


Рис. 5. Зависимость оп 
тимальной степени двух- 
контурности (п} от сно 
рости полета, 
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фективности газотурбинных двигателей, 
представлялась возможной лишь после 
того, как удастся создать достаточно 
мощные обычные ТРД. При этом основ- 
ные части ТРД, прежде всего турбоком- 
прессор («газогенератор»), будут рабо- 
тать при больших степенях повышения 
давления воздуха и при высоких темпе- 
ратурах газов перед турбиной. 

Так и произошло. Уже в первые пос- 
левоенные годы появились достаточно 
мощные и надежные одноконтурные 
ТРД. Они и стали «исходными» для соз- 
дания двухконтурных ТРД с высокими 
эксплуатационными и техническими ха- 
рэктеристмками. Целесообразность пе- 
рехода от одноконтурных двигателей к 
двухконтурным можно сравнить с при- 
менением прицепов в автотранспорте. 
Долгое время автомобили использова- 
пись для перевозок грузов только в сво- 
ем кузове, а затем, с возрастанием мощ- 
ности двигателей и улучшением других 
технических характеристик, все чаще 
стали использовать и прицепы. Макси- 
мальная грузоподъемность системы ав- 
томобиль-прицеп при той же мощности 
двигателя возросла в два раза, Скорость 
м маневренность грузовика несколько 
снизились, но зато общая производи- 
тельность, а следовательно, и эффек- 
тивность значительно возрослы. 

Примерно такой же результат полу- 
чается при переходе авиации от одно- 
контурных к двухконтурным , ТРД. Вто- 
рой контур в определенной мере мож- 
но рассматривать как некий «прицел» к 
одноконтурному ТРД. Общая производи- 
тельность ДТРД по отбрасыванию масс 
воздуха м созданию силы тяги возраста- 
ет, расход топлива на кг тяги в час сни- 
жается, соответственно увеличивается 
экономичность двигателя, ‘уменьшается 
себестоимость - воздушных перевозок. 


ДРУГИЕ ПРЕИМУЩЕСТВА ДТРД 
н ДТРДФ 


Использование ДТРД на многих типах 
современных и почти на всех типах про- 
ектируемых перспективных самолетов 
обусловлено тем, что повышение эконо- 
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мичности (в полтора-два раза по сравне- 
нию © одноконтурным ТРД) у этих дви- 
гателейя сопровождается улучшением и 
некоторых других характеристик. Осо- 
бенно важно то, что ДТРД обеспечивает 
практически такие же максимальные 
скорости самолетов, кан и ТРД такой же 
мощности. Двухконтурные двигатели с 
форсажными намерами позволяют до- 
стигать скоростей в два раза превы- 
шающих скорость звука. Но и это для 
них не предел. Ряд зарубежных специа- 
листов, как отмечает журнал и„Флайт», 
считают, что ДТРДФ выгодно использо- 
вать на всех скоростях от малых до в 
2,5—3 раза превышающих скорость зву- 
ка. Этот же журнал поместил график 
{рис. 5), из которого следует, что для 
каждого днапазона скоростей полета 
имеется наивыгоднейшая степень двух- 
контурности (т), и что двухконтурные 
двигатели применимы и на дозвуковых 
и в широком диапазоне сверхзвуковых 
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скоростей полета. Один из таких двух- 
контурных ТРД с форсажной камерой 
показан на рис. 2. 

Благодаря повышенной по сравнению 
< одноконтурными ТРД тягой на месте и 
на малых скоростях полета двухконтур- 
ные ТРД особенно ТВлД обеспечивают 
самолетам лучшие взлетные характери- 
стики. Меньшие, чем у ТРД километро- 
вый и часовой расходы топлива на крей- 
серских режимах значительно увеличи- 
вают дальность и продолжительность 
полета или, если дальность задана, то 
полезную нагрузку воздушного корабля. 


Важным преимуществом ДТРД являет- 
ся то, что у них легче, чем на ТРД осу- 
ществить эффективный реверс тягм (ре- 
версом называют отклонение силы тя- 
ги в обратную сторону за счет поворота 
потока газов, истекающих мз двигателя). 
Реверс нужен для того, чтобы быстрее 
затормозить самолет после приземления 
и тем самым уменьшить длину его про- 
бега. Реверс тяги используется на неко- 
торых самолетах и при рулении по аэро- 
дрому. Наш Ил-62 неоднократно вызы- 
вал восхищение зрителей на ряде меж- 
дународных авмационных выставок, хог- 
да, маневрируя после посадки, он по- 
Рой ивключал заднюю скорость» и 
двигался... хвостом вперед... 

У ДТРД поток газов, истекающих из 
сопел двигателя, имеет меньшие ско- 
рость и температуру, чем у ТРД, а мас- 
су больше. Соответственно такой поток 
проще повернуть вспять. Он дает и 
большую величину «обратной» тяги. У 
турбовентиляторных же двигателей 
(ТВлД), то есть у ДТРД с большими сте- 
пенями двухконтурности (см. рис. 1,г) 
расход массы воздуха через второй кон- 
тур в 5—8 и более раз превьишает рас- 
ход газа через первый контур. Поэтому 
на таких двигателях можно осуществить 
даже так называемый «холодный ре- 
верс», то есть отклонять для создания 
обратной тяги только мощный поток 
воздуха, проходящего через второй кон- 
тур. 

Исследования последних лет, прове- 
денные в нашей стране м за рубежом, 
показали, что уровень шума, создавае- 
мого реактивными двигателями, зависит 
от мощности и особенно от скорости мс- 
текающей из них струи. Чем больше 
эти скорости, тем выше уровень шума. 
У ДТРД и ТВлД скорости отбрасывания 
масс воздуха значительно меньше, чем 
У ТРД. благодаря этому шум от двухкон= 
турных двигателей ниже, что также от- 
носится к их преимуществам. 


Эти, основные, и ряд других пренму- 
ществ обеспечили двухконтурным ТРД 
самое широкое применение. Вслед за 
двигателями Д-20П вскоре было соз- 
дано еще несколько типов двухконтур- 
ных ТРД с различными степенями п, в 
частности, АИ-25 и НК-8. Двигателями 
АИ-25 оснащаются самолеты Як-40, а 
двигателями НК-8 (рис. 4) дальнема- 
гистральные воздушные корабли 
Ил-62. 

Следует отметить, что, ло сообщени- 
ям зарубежной печати, многие зарубеж- 
ные конструкторы, работающие над про- 
ектами самолетов вертикального взлета 
и посадки (СВВП), стремятся использо- 
вать для такого класса машин именно 
двухконтурные ТРД. Об особенностях 
таких двигателей для СВВП будет рас- 
сказано в следующей статье. 


п. нонин 





О ==> в Виннице выдался пого- 

жим. Хотя учебный год уже закан- 
чивался, в авиаспортклубе еще полным 
ходом шли полеты. Во второй полови- 
не дня встретились < начальником клуба 
А. Усольцевым. Молодой, энергичный, с 
загорелым обветренным лицом, он про- 
изводил впечатление человека, хорошо 
знающего свое дело. О работе клуба го- 
ворил откровенно, недостатки не утам- 
вал, рассказывал о них подробно и са- 
мокритично, 

Авиаспортклуб размещается в центре 
города, в хорошем здании, вместе с об- 
ластным комитетом ДОСААФ. Учебные 
классы обставлень новой мебелью, до- 
статочно оборудованы. Многие схемы, 
плакаты и другие наглядные пособия со 
вкусом изготовлены силами спортсме- 
нов. Но вот заходим в авиамодельную 
лабораторию и сразу бросается в глаза 
контраст. В небольшой комнате, заве- 
шанной до предела моделями, тесно, не- 
уютно. Оборудования почти никакого. 
Столы и верстаки старые, побитые, гряз- 
ные, Инженер-авнамоделист С, Сурьянов 
беспомощно разводит руками: 

— На авмамодельный спорт в Виннице 
обращают мало внимания. У нас в го- 
роде даже нет нордодрома, Спортеме- 
нам негде тренироваться. Поэтому на 
республиканских соревнованиях в 1973 
году мы смогли занять лишь 13-е место. 
Среди наших авиамоделистов нет ни од- 
ного мастера спорта. 

— Все правильно, — говорит А. Усоль- 
цев. — В авиамодельном спорте у нас 
большие пробелы, и предстоит еще мно- 
гое сделать, чтобы выправить положе- 
ние. В самое ближайшее время област- 
ной комитет ДОСААФ предоставит авма- 
модепистам лучшее помещение, и тогда 
постараемся навести порядок, 

На следующий день, рано утром, вы- 
ехали на аэродром. Асфальтовое шоссе 
проходит по живописной местности. Зо- 
потая осень разукрасила деревья всеми 
Цветами радуги. По такой дороге прият- 
но ехать. Но стоило машине свернуть в 
сторону аэродрома, как на пути встали 
текие ухабы, что стрелка спидометра 


сползла до скорости пешехода. Хотя по 
этой дороге ездит множество машин из 
соседнего села, местного колхоза м 
авнаспортклуба, ее ремонтом никто не 
занимается. Поэтому и разбита она до 
предела. 

При въезде на аэродром расположен 
парашютно-спортивный городок. Надо 
сказать, что это один из лучших город- 
ков, какие приходилось видеть. Трена- 
жер Проничева сделан основательно, из 
железобетонных труб. Спортивные пло- 
щадки хорошо оборудованы, снаряды 
аккуратно покрашены. Чувствуется, что 
здесь занимаются спортом, любят его. 
Достаточно сказать, что все спортсме- 
ны, инструкторы и авматехники клуба 
сдали нормативы нового комплекса ГТО. 
Кстати, комиссию по приему нормати- 
вов возглавляет начальник  авиаспорт- 
клуба, в нее входят его заместитель по 
летной части, командиры звеньев, инст- 
рукторы. Поэтому сдача нормативов 
прошла организованно и с хорошими 
показателями. 

Рядом со спортивным городком боль- 
шой щитовой дом площадью 430 м’. 

— Много трудов нам стомло постро- 
ить его, — сказал А. Усольцев. — Те- 
перь жить и работать будет легче, Ско- 
Ро подведем на аэродром электричест- 
во, Вон, — показывает он в сторону ли- 
нии электропередачи — тоже свомми 
силами делали. 

На участке 2,5 км поставлены высокие 
железобетонные столбы, натянуть про- 
вода. Все сделано добротно, основатель- 
но. Невдалеке достраивается зарядная 
аккумуляторная и мастерская-лаборато- 
рия по радио и электроспецоборудова- 
нию. В хорошем состоянии находится 
дом, построенный ранее. И в то же вре- 
мя около него, под открытым небом, сто- 
ят автомашины. Большинство из них по- 
трепаны, побить! и имеют неприглядный 
вид. Немного дальше, то ли лежат, то ли 
стоят скособочившись, какие-то ящики, 
в которых, оказывается, «хранится» до- 
рогостоящее техническое имущество, 
Складских помещений хуже чем здесь, 
встречать еще не приходилось, 


ВЫННЩНИС 


> НОИТОСТЬ 


ДЕЛА И ЗАБОТЫ 
ЛАСТНОГО 


АВИАСПОРТКЛУБА Ре 7 УТ: 


* Лучшия 


авмнаспортклуба Казимир Остров 
симм 


инстру! тор-планернст 


А. ВИНОКУРОВА 
а: 





Правда, тут же уже заложен фунда- 
мент и завезена часть железобетонных 
плит для сооружения капитального 
складского помещения. Надо полагать, 
что с помощью областного комитета 
ДОСААФ этот склад в ближайшее время 
будет построен. На 1974 год намечается 
м строительство гаража для автома- 
шин, 

К сожалению, на аэродроме нет о<- 
новного сооружения — ангара для хра- 
нения авиационной техники. Планеры с 
весны до поздней осени находятся на 
стоянке под открытым небом. —Они 
предоставлены всем ветрам и непого- 
де, на них то льет дождь, то палит жар- 
кое солнце, от чего срок их эксплуата- 
ции сокращается, Особенно вредно ска- 
зывается такое «хранение» на планерах 
деревянной конструкции. Напрашивает- 
ся вывод, что строительство ангара долж- 
но стать первостепенной задачей авиа- 
спортклуба и областного комитета 
ДОСААФ. 

С утра летчики и техники готовили ма- 
териальную часть, проводили занятия со 
спортсменами. Полеты начались в 12 ча- 
сов дня. Поднимались в воздух в ос- 
новном инструкторы с молодыми пла- 
неристами. Среди них были м те, кто 
еще не вылетел самостоятельно. 

У планера — студентка 4-го курса 
Винницкого политехнического института 
А. Ильчук. Она сосредоточена, неразго- 
ворчива: сегодня ее технику пилотирова- 
ния будет проверять начальник авма- 
спортклуба. Вскоре они взлетают, Три 
контрольных полета, и Анна поднимает- 
ся в небо самостоятельно, впервые без 
инструктора. Взлет, расчет, посадка вы- 
полнены отлично. 

На старте — порядок. Руководитель 
полетов, заместитель начальника авиа- 
спортклуба Б. Регузов, сам опытный пла- 
нерист. Он все видит, вовремя спокой- 
но подскажет, а если надо, строго по- 
требует. 

Вместе с молодыми на старте нахо- 
дились и опытные спортсмены, Они не 
летали, а помогали своим младшим то- 
варищам по спорту. Здесь медицинская 
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сестра Татьяна Херсонюк, оператор от- 
дела вневедомственной охраны МВД 
Елена Тришкина, супруги Вера и Миха- 
ил Кудояровы. Они приехали на аэро- 
дром в свой выходной день. Планери- 
сты знали, — без их помощи сложно 
организовать полеты, поэтому м явились 
сюда. 

Взаимопомощь в клубе обычное яв- 
ление. Причем, она широко распрост- 
ранена среди инструкторов м авматех- 
ников. Взять к примеру инструктора- 
планериста Казимира Островского, тех- 
ника-бригадира Александра Яроцкого, 
техника по радмо и электроспецоборудо- 
ванию Бориса Домбровского. Каждый из 
них имеет по две и более специально- 
стей и в случае нужды всегда откликнет- 
ся на просьбу товарища или руковод- 
ства клуба. Поэтому они и пользуются 
всеобщим уважением. 

Казимир Островский — воспитанник 
звиаспортклуба. Вначале был спортеме- 
ном и выполнял обязанности авиатехни- 
ка, потом летал как общественный ин- 
структор. Проявил себя корошим мето- 
дистом и в 1973 году зачислен на штат- 
ную должность инструктора-планериста. 
Спортсмены его группы раньше всех пь:- 
летели самостоятельно, летают уверен- 
но м без нарушений. 

Александр Яроцкий для всек служит 
примером. Подготовленная им техника 
работает безотказно. В свободное вре- 
мя летает на планере. Имеет первый 
спортивный разряд, он — общественный 
инструктор-буксировщик. 

Борис Домбровский уже тры года ус- 
пешно совмещает работу техника с вы- 
полнением обязанностей общественного 
инструктора. Он подготовил 20 планери- 
стов третьего разряда. Сам летает хо- 
рошо, мастер спорта. В прошлом году 
вместе с Татьяной Херсонюк и Констан- 
тином Лядышевым успешно выступал на 
республиканских соревнованнях в Днеп- 
ропетровске. Команда Винницкого звма- 
спортклуба заняла второе место... 

Не успели закончиться полеты плане- 
ристов, а на старт уже вышли парашю- 
тисты. Совершить очередные трениро- 
вочные прыжки прибыли слесарь по из- 
мерительным приборам подшипниково- 
го завода Сергей Зайцев и работница 
ОТК Екатерина Горшкова, радиомон- 
тажник завода редиотехнической ап- 
паратуры Анатолий Семенец, работни- 
ца радиолампового завода Галина Подо- 
пяк, студент 5-го курса медицинского ин- 
ститута Владимир Метельский и другие. 

Самолет уходит в воздух. Очередная 
группа готовится к прыжку. 

— Кто ваш тренер’ — спрашиваем 
спортсменов. 

— Тамара Яцун, но ее на старте нет, — 
отвечает одна из девушек. 

— Где же он! 

— Яцун при прыжке повредила себе 
ногу м находится сейчас дома, — вме- 
шался в разговор командир парашютно- 
го звена Николай Кучменко. 

Это обстоятельство несколько насто- 
рожило. Достаточно было осмотреть 
круг, где приземляются парашютисты, 
как все стало ясно. По всей площадке — 
огромные глыбы земли, 

На вопрос, почему в таком состоянии 
круг, командир звена Кучменко ничего 
вразумительного ответить не смог. А на 
то, чтобы привести круг для приземле- 
ния парашютистов в должное состояние, 
потребовалось всего два часа. 

В деятельности парашютного звена 
есть и другие упущения. Слаба связь с 


первичными организациями ДОСААФ, 
нет должной заботы о росте мастерст- 
ва спортсменов. 

Тот факт, что команда парашютистов 
Винницкого авиаспортклуба на респуб- 
ликанских соревнованиях оказалась на 
последнем, 14 месте, говорит сам за се- 
бя. Руководству клуба и самим пара- 
шютистам, несмотря на все трудности, 
следует критически посмотреть на со- 
стояние дел в парашютном звене и при- 
нять меры к тому, чтобы исправить по- 
пожение. 

Многие промахи и недостатки в рабо- 
те парашютного звена и других подраз- 
делений можно было бы своевременно 
устранить, если бы в было нала- 
жено социалистическое соревнование. К 
сожалению, оно здесь проводится фор- 
мально. В большинстве социалистических 
обязательств указаны общие пункты, по 
которым и итогов-то нельзя подвести, 
Например, у самого председателя мест- 
ного комитета К. Лядышева из 6 пунк- 
тов только один конкретный — в 1973 
году налетать без летных происшествий 
и предпосылок к ним 250 часов. 

Итоги социалистического соревнования 
ежемесячно не подводятся. Какое под- 
разделение работало лучше, какой эки- 
паж занял первое место, нигде не отра- 
жено и никому не известно. В коридоре 
клуба висит доска почета. На ней — 
несколько фотографий без подписей. 
Что это за люди, кем они работают! 
Оказалось, что среди штатных ра- 
ботников вывешены и портреты спортс- 
менов. 

Тому, что в Винницком авмаспортклу- 
бе социалистическое соревнование пу- 
щено на самотек, есть причины. Партий- 
ная организация и ее бывший парторг 
М. Лысенко от этого важного повсед- 
невного дела самоустранились, Более 
того, Лькенко, занимая должность по- 
мощника начальника авнаспортклуба по 
материально-техническому обеспечению, 
в котором недостатков больше чем в 
любом другом подразделении, не взял 
на себя никаких обязательств, не со- 
ревнуются и его подчиненные, 

Не руководила социалистическим со- 
ревнованием и профсоюзная организа- 
ция. Деятельность месткома клуба ни- 
кто не направлял, она практически сво- 
дилась только к сбору членских взносов, 
Профсоюзная организация авмаспорт- 
клуба почему-то входит в профсоюз ра- 
ботников просвещения, тогда как по 
существующему положению она долж- 
на входить в профсоюз авиаработ- 
ников. 

Все это не могло не сказаться отри- 
цательно на работе. Так из-за недоучен- 
ности спортсменки произошла поломка 
планера, из-за халатного отношения к 
подготовке материальной частым (инже- 
нер клуба В. Потеев), бывали отказы 
техники в воздухе, возврат плане- 
ра с соревнований и другие недо- 
статки. 

Не малое влияние на состояние дел в 
авмаспортклубе оказьвает неустроен- 
ность быта летчиков и авиатехников. 12 
человек совсем не имеют жилой пло- 
щади. Летом все они живут на аэродро- 
ме, зимой — кто где. Были случам, ког- 
да некоторым приходилось ночевать на 
вокзале. 

Как же могло случиться, что большин- 
ство летного состава клуба не имеет 
жилья? 

Раньше в Виннице была планерная 
станция, потом ее преобразовалм в пла- 


нерный клуб. Несколько позже допол- 
нительно организовано парашютное зва- 
но. Штаты увеличились. Пришлось при- 
гласить инструкторов мз других мест. 
Когда их приглашали, обещали все бла- 
га, а приехали люди — подожди, да по- 
годм. В таком положении оказался и сам 
начальник — авнаспортклуба  Анатолый 
Усольцев. Он приехал из Магнитогорска 
в 1971 году. Там у него остались жена и 

нок. Взять в Винныцу их не может— 
нет квартиры. Не имеют жилья коман- 
диры звеньев А. Глазунов, Н. Кучменко, 
инструкторы В. Пугачев, В. Вовк, Т. Яцун, 
В. Чижевский и другие. 

Из-за этого в клубе большая теку- 
честь кадров, постоянная нехватка инст- 
рукторов и техников. Парашютное звсно 
и сейчас укомплектовано только напо- 
ловину. 

Какую же позицию по отношению к 
авиаспортклубу занимает областной ко- 
митет ДОСААФ и его председатель 
А. Яковлев? Нельзя сказать, что он сто- 
ит в стороне от дел авмаспортклуба, не 
помогает ему. Помощь оказывается, но 
она не всегда достаточна, чтобы решить 
тот или другой вопрос до конца. А в 
отношении предоставления жилья летчи- 
кам, парашютистам и авиатехникам прак- 
тически ничего не делается. Перед го- 
родскими и областными партийными и 
советскими организациями этот вопрос 
как следует не ставился. Наступила зм- 
ма, а жить людям негде. Может слу- 
читься, что некоторые из них уйдут из 
клуба и опять придется искать новых 
работников. . 

Таковы контрасты в деятельности Вын- 
ницкого авиаспортклуба. А их могло и 
не быть, если бы областной и Централь- 
ный комитеты ДОСААФ Украины 
больше обращали внимания на клуб 
и оказывали ему своевременную по- 
мощь. 

О том, что Винницкий авиаспортклуб 
иногда оказывается на правах пасынка, 
говорит хотя бы такой факт, В октябре 
прошлого года все подведомственные 
областному комитету ДОСААФ органи- 
зации заработную плату получили во- 
время, а работникам авиаспортклуба по- 
чему-то деньги выдали только через 
неделю. Причем, это грубейшее нару- 
шение имело место дважды. С запозда- 
нием решаются и другие финансовые во- 
просы, особенно, связанные со стром- 
тельством на аэродроме. 

В целом моллектив авмаспортклуба 
работоспособный. Несмотря на все труд- 
ности м неполадки, план подготовкы 
авиационных спортсменов на 1973 год 
выполнен, многое сделано м для созда- 
ния матермально-технической и учебной 

азы. 

Винницкий авиаспортклуб территорн- 
ально расположен в удобном районе с 
благоприятными климатическими усло- 
виямм, имеет отличный аэродром. Здесь 
можно создать хорошую спортивную б6а- 
зу и широко развернуть подготовку 
планеристов и парашютистов. Необходи- 
мо, чтобы областной м Центральный 
комитеты ДОСААФ Украины приняли 
все меры для оказания Винницкому клу- 
бу серьезной, действенной помощи в 
деле создания там нормальных условий 
для работы и жизни постоянного соста- 
ва, для обучения и воспитания авмаци- 
онных спортсменов, 


А. ВИНОКУРОВ, 
спец. корр. «Крыльев Родины» 
Винница 
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в послевоенные годы по непонятным 
‹ причинам наши планеристы совер- 
шенно прекратили парящие полеты в по- 
токах обтекания. Старшему поколению 
спортсменов, особенно парителям трид- 
цатых годов, такой прекрасный вид по- 
лета хорошо знаком. Они высоко ценят 
все то, чему научились во время поле- 
тов над горой. 

Авторы этой статьи начинали свой путь 
в большую авиацию с полетов на пла- 
нере в потоках обтекания на небольших 
подмосковных горках «Планерной» и 
«Трикотажной», а затем совершенствова- 
пи технику пилотирования на превосход- 
ной для этой цели крымской горе Узун- 

*«Сырт. Нам хочется поделиться своим 
опытом и рассказать начинающим пла- 
неристам, что же представляет из себя 
парение на планере в потоках обтека- 
ния и что оно дает. 

Для образования потока обтекания 
нужен специальный рельеф местности— 
гора, продолговатый холм, высокий кур- 
ган. Гора может быть и не высокой, да- 
же в пределах 40—50 метров. Конечно, 
пучше и легче парить, если она повы- 
ше. Но при выборе горы или холма нуж- 
но помнить, что она должна иметь дли- 
ну не менее 400—500 м м крутизну гра- 


дусов 30—35. Перед ней обязательно 
должна быть долина или равнинная ме- 
стность, которая способствует спрямле- 
нию набегающего ветра. Овраги, чере- 
дующиеся холмы для такого парения не 
пригодны. 

В нашей стране даже в равнинной ме- 
стности немало подходящих горок, воз- 
вышенностея, где есть условия для па- 
рящих полетов в потоках обтекания, На- 
пример, в тридцатые годы под Москвой 
было несколько планерных станций м 
школ: «Трикотажная» с ее прекрасной 
подковообразной возвьншенностью, 
«Планерная» — с несколькими удобны- 
ми холмами, «Коломенское» и другие. 
В этых школах сотни юношей и девушек 
круглогодично занимались планерным 
спортом, приезжая сюда после работы 
и в выходные дни. Довольно часто мно- 
гие планеристы м инструкторы при бла- 


гоприятном ветре (когда он дует на 
гору под прямым углом)  парили 
часами. 


Классическим местом для подобных 
полетов является «Планерское» или Кок- 
тебель в Крыму. Там, на горе Клементье- 
ва, в довоенные годы проводились еже- 
годные соревнования и слеты, функцио- 
нировала Высшая планерная школа Осо- 
звиахима. Именно в паренин над этой 
горой, используя бесплатную  энер- 
гию природы, в предвоенные годы уда- 
валось очень дешево подготовить сотни 
высококвалифицированных инструкторов 
м планеристов-парителей высшего 
класса. 


Как же парить в потоках обтекания? 


После того, как планерист освоил 
планирующие полеты м развороты на 
90 и 180 градусов, он может приступить 
к парению в потоках обтекания. Лучше 
всего начать такие полеты, когда на го- 
ру дует ровный, без порывов и шквалов, 
устойчивый ветер силой 7—10 м/сек. 

Взлет планера с горы производится 
навстречу ветру. Вход в поток обтека- 
ния заметен сразу — планер тут же 
энергично чвспухаетю. Оказавшись над 
гребнем склона, нужно сделать неболь- 
шой разворот с таким расчетом, чтобы 
планер двигался вдоль гребня склона, 
находясь в самом центре восходящего 
потока. 

Если планерист умело держится в по- 
токе, то за один проход ему удается 
набрать достаточную высоту, чтобы в 
конце горы развернуться м лететь об- 
ратно. Дойдя до противоположной 
оконечности горы, делают разворот 
вновь мт. д. 

В зависимости от силы ветра, высоты 
горы, ее крутизны интенсивность вос- 
ходящего потока будет различна, а, сле- 
довательно, и высота парящего полета 
может быть разной. Постепенно приоб- 
ретая опыт, спортсмен станет чувство- 
вать силу восходящего потока интуитыв- 
но и легко в нем удерживаться. От ма- 
стерства планериста его выдержки, 
умения быстро реагировать на порывы 
ветра, зависит продолжительность м вы- 
сота парящего полета. Однако понача- 
лу не следует слишком увлекаться. Что- 
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|2 мужчин 


и 


_ОДНА ДЕВУШКА 


ПП окачиваясь на воздушных волнах, Ан-2 медленно плыл над 
тайгой. Где-то южнее за горизонтом остался Комсомольск, 

а впереди все нруче и нруче вздымались сопни. Парашютисты 
смотрелм в иллюминаторы, ожидая, что вот-вот должен пона- 
заться дым пожара, ноторый им предстояло тушить. Мвам Да- 
нилович Добрый, имструктор парашютистов льневосточной 
базы авнационной охраны лесов, почувствовал, что плохое 
настроение, нахлынувшее на него с утра, исчезло, Ом был уве- 
рен, что на этих ребят, ноторые с ним летят на задание, мож- 
но положиться — отлично знают матермальную часть, быст- 
ро и аннуратно унладывают парашюты и прыгают хорошо, а 
в тушеним пожаров — тоже мастера, среды них новичков нет. 

Но тут взеляд инструктора встретился с упыбающимися гла- 
замн девушни, единственной девушни среди парашютистов, н 
он снова нахмурился. 

„Во всем был виноват журнал «Огонен», на обложне моторо- 
го ман-то напечатали портрет парашютистни базы Людмилы 
Тощевой. С выхода в свет этого номера началось настоящее 
нашествие женщин на базу — многие захотели работать здесь, 
средн защитнинов леса. Но принимали тольно тех, нто уже за- 
нимался в аэроклубах ДОСААФ и имел по несмольну прозенокь 
Из аэронлуба пришла Софья Шушновская, которая сейчас ра- 

ает не хуже мужчин, а в Троицном ме могут нахвалиться 
Мариной Гончаровой, ноторая хорошо себя поназала на туше- 
ним лесных пожаров, 

*А чем хуже их наша Людмила Щербанова, — продолжал 
размышлять про себя Иван Данилович, — у нее 200 прыжнов, 
первый спортивный разряд, Да и подготовилась, конечно, за 





- 

зиму основательно: 200 часов по взрывному делу. моторое ос- 
воила в совершенстве, успешно сдала энзамен на моториста 
механизированных противопожарных средств, умеет работать с 
бензопилой «Дружба». И на ноллектми ой повезло. Комсомоль- 
ская организация этого отделения, где номсоргом Винтор Шма- 
нов — одна из лучших, награждена преммей. Готовиться ей, 
конечно, помогли, но нан же без этого? 

Но но дело теория, а гое — работа, — не успокаивался 
Иван нилович, — попробу пошагать по тайге, ногда за пле- 
чами эти самые мотосредства, а жара оноло пожара — за 
пятьдесят градусов. Кан она тут, не раскиснет лм?» 

Иван Даннловыч вспомнил, ман однажды загорелась тайга 
озера Нади. От Мариинска н месту пожара направился Ан.-2. 
Первым прыгал Петр Осипов, вторым — Валентин Гончар. Ва- 
лентин още в воздухе заметил, что Осипова сносит н середине 
озера. Приземлившись, Валентин увидел мотрах в 200 от бере- 
га, в воде, гаснувший купол парашюта Осипова. Он тут же раз- 
делся и прыгнул в ледяную воду озера, на нотором еще не 
полностью растаял лед. А Щербановз смогла бы так? 

Прозвучал сигнал — «Приготовиться!» Ребята встали, тут 
же подтянули запасные парашюты, проверили, зацеплены лин 
карабины вытяжных фал, Снова сирена — «Пошел!» 

«Красиво прыгают ребята», — уже на земле смазал Иван 
Данилович инструктору команды Юрию Чаплыгину, а тот улыб- 
нулся н ответил: 

— Это же не ребята, а орлы из города Комсомольсна. И 
Щербанова молодец. 

Парашютисты разбились на две группы м пошлым брать в 
кольцо горящий лес — пламя охватило уже оноло двух гем- 
таров, Ревел огонь, с тресном падали деревья, а люди, каза- 
лось, ничего не замечали, кроме жестов друг друга. 

К приятному удивлению Ивана Даниловича, Щербакова нни- 
чем не уступала мужчинам, Он постоянно видел ее там, где бы- 
ло трудмее. Ребята же, нонечно, старались изо всех сил, слов- 
но желая поназать девушне, на что они способны. 

*Ладно, — шептал про себя Иван Данилович, — все это хо- 
рошо, но нан вы через часон-другой себя помажете?» 

Но проходил час, другой, пятый, седьмой, девятый, а пар. 
ней словно и не брала усталость, 

«Вот это да, — думал Иван Данилович Добрый, — это насто- 
ящиые работныни...». 

Через десять часов пожар был потушен, Парашютисты бы- 
стро разбили лагерь на берегу ручья и, поужинав, отдыхалм у 
ностра. ый старался рассказать о чем-нибудь бодром и 
веселом — в центре внимания была Людмила Щербанова. 

— Пожалуй, ты прав, — смазал Иван Данилович Юрию Чап- 
лыгину, — хорошо, когда средн мужчин есть девушма. Тут уж 
никто из вас не полодырничает — иначе засмеет Людмила. И 
работать веселее. 

был первый прыжон Людмилы на заданме. И она спра- 
вилась с ним отлично, Позже не раз ей приходилось вместе с 
тами вступать на защиту леса, и всегда она действовала 

хорошо, умело, правильно. ы 
Н. ПАЦИОРА 


Хабаровск 


и нинаниинниннининня 


бы надежней и безопасней все освоить, 
нужно ограничивать себя двумя — тре- 
мя проходами вдоль склона с после- 
дующей посадкой в долину, 

Во время парения в потоке обтекания 
спортсмен и планер как бы сливаются 
в одно целое. Управляя машиной, плане- 
рист реагирует на любые колебания ав- 
томатически, 

Парить в потоках обтекания можно ча- 
сами, поднимаясь на значительную высо- 
ту. На небольших, 40—50-метровых под- 
московных горках многие планеристы, в 
том числе и авторы статьи, летали по 
5—6 часов беспрерывно, удерживаясь на 
высоте 50—100 метров над вершиной. 
Если же вспомнить полеты в Коктебеле, 
то там, при высоте горы Клементьева 
250 м и ее длине 6 км, парили одно- 
временно целыми днями десятки различ- 
ных планеров, сплошь и рядом поднима- 
ясь на две тысячи и более метров. Вы- 
сота же около тысячи метров достига- 
лась многими, даже совсем юными пла- 
неристами, 

Мы тогда не знали, что такие высоты, 
а иногда и большие достигались и мог- 
ли быть достигнуты уже не в ачистом» 
потоке обтекания горы Клементьева, а 
в волновом потоке, отраженном от Ка- 
ра-Дага. Например, уже в 1938 году из- 
вестный летчик, парашютист и плане- 
рист Л. Г. Минов на двухместном плане- 
ре Ш-5 набрал над долиной Коктебеля 
2650 м, но, замерзнув, прекратил подъ- 
ем, считая, что рекорд высоты им до- 
стигнут, Велика была досада, когда ста- 
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по известно, что немецкими планериста- 
ми это достижение вскоре было пере- 
крыто. Тогда Минов ругал себя за то, 
что, торопясь не упустить погоду, выле- 
тел в легоньком комбинезоне. 

Особо хочется подчеркнуть, что при 
парящих полетах в потоках обтекания 
никакой затраты механической энергии 
практически не требуется. Так, за месяц 
одного из планерных слетов в Коктеба- 
ле (в 1934 году), налет составил более 
тькячи часов. Тогда летало свыше пяти- 
десяти планеров различных типов. Их 
запуск осуществлялся посредством рези- 
нового шнура — амортизатора, кстати 
сказать, растягиваемого самими плано- 
ристами. 


С восхода до заката, а иногда м ночи 
напролет, бесшумно парили на длинно- 
крылых изящных машинах парни и де- 
зушки, развивая в себе все качества, 
присущие отличному летчику. Там же 
над голубой долиной Коктебеля, над 
Кара-Дагом, над бухтой, высоко в сн- 
неве неба выполнялись фигуры высшего 
пилотажа. Коктебель стал родиной акро- 
батических полетов на планере. 


Парение в потоках обтекания чаще 
всего проискодит в ограниченной зоне 
над склоном горы. Планеры почти всег- 
да летают в пределах видимости наблю- 
дающих со старта. Такими полетами лег- 
че руководить. Кроме того, видимость 
и сравнимость полетов способствуют ду- 
ху соревнования, всегда легко выявля- 
ются пучшие, ошибки служат предметом 


товарищеских обсуждений. Очевидно по- 
этому, почти -все планеристы-парители 
тридцатых годов впоследствии стали 
прекрасными летчиками. 

Прошло много лет, прожита большая 
жизнь, мы отметили пятидесятилетие со- 
ветского планеризма. С душевным тре- 
петом вспоминаем мы годы планерной 
юности, особенно парящие полеты в по- 
токах обтекания. С чувством большой 
благодарности мы вспоминаем всех на- 
ших руководителей и наставников, тд- 
ких как К. К. Арцеулов, С. В. Ильюшин, 
А, А. Сеньков, С. И. Стоклицкий, А. М. 
Розанов, И. А. Серяков, В, М. Титов, 
В. А. Степанченок, Л. Г. Минов и всем им 
хочется сказать спасибо за то, что че- 
рез планерный спорт они проложили 
нам путь в большую авиацию. 

В статье «Планеризму — большие 
крылья» (журнал «Крылья Родины» № 5, 
1973 г.) правильно ставится вопрос о 
возрождении полетов в потоках обте- 
кания. Мы верим, что нашему юному 
поколению вновь будет предоставлена 
возможность познать ни с чем ме срав- 
нимое, помстине захватывающее чувство 
парящего полета над горами, полета, за- 
капяющего мужество, но напрасно забы- 
того. 

В. ХАПОВ, 
заслуженный летчик-испытатель СССР, 
мастер спорта, 


И. ШЕЛЕСТ, 
петчик-испытатель 1-го класса, 


мастер спорта 


(С"ортиеные связи между армейски- 
ми парашютистами Советского Сою- 
за и Францим становятся все теснее м 
шире. Начиная с 1967 г., страны обмени- 
ваются делегациями. В прошлом се- 
зоне спортсмены встречались дважды: 
в июле — у нас в стране, а осенью — 
зо Францим. Советские парашютисты 
приняли участие в чемпионате Воору- 
женных Сил Франции в городе По и 
национальных межклубных соревновани- 
ях по групповым прыжкам в Фонтенбло. 

Делегация Советского Союза была 
представлена заслуженным мастером 
спорта О. Казаковым (тренер), спортс- 
менами: мастером спорта СССР между- 
народного класса Анатолием Осиповым 
(ВВС) и представителями Центрального 
спортивно-парашютного клуба ВДВ ма- 
стерами спорта Геннадием Юрко, Вита- 
лием Францевым, Виктором Тихоновым, 
Зинаидой Курицыной, Галиной Привало- 
вой, Валентиной Борушевской м Зоей 
Старостиной. 

Чемпионат Вооруженных Сыл Франции 
проводился на пичное первенство по 
двум классам. В классе «А» участвовало 
40 сильнейших парашютистов из всех ве- 
домств, а в классе «Б» состязались мо- 
лодые воины, 

У сильнейших программа состояла мз 
двух упражнений: воздушной акробатн- 
ки (3 прыжка) и шести прыжков на 
точность приземления, 

Соревнования проходили на стадмоне 
десантного училища города По. Нача- 
лись они большим воздушным праздни- 
ком. Тысячи местных жителей м тури- 
стов ое трибуны стадиона. Они 
не только увидели интересные прыжки, 
но и смогли побывать в училище, позна- 
комиться с жизнью и учебой курсантов, 
осмотреть музей воздушных десантны- 
ков. 

На празднике французские парашюти- 
сты показали прыжок «звезда». 

„На высоте 2200 м 17 спортсменов 
один за другим «высыпали» в небо. Че- 
рез несколько секунд образовалось в 
синеве маленькое колечко. А вокруг не- 
го туда-сюда словно птицы порхали 
темные фигурки, С каждой секундой их 
становилось меньше, а кольцо все рос- 
ло. Высота около полутора километров, 
В кольце — десять.. Уже отчетливо ви- 
ден подход каждого человека Еще 
один присоединился к группе, еще... Те- 
перь в кругу — двенадцать. В этот мо- 
мент четверо спортсменов с зажженны- 
мм разноцветными дымовыми шашками 
встали рядом ‹ кольцом, образовав как 
бы квадрат, а пятый занял место в цент- 
ре этой необыкновенной звезды... 

Зрители, пораженные красотой фигу- 
Рь, затаив дыхание, не отрывали от нее 
глаз. И вдруг, примерно на километро- 
вой высоте, «звезда» рассыпалась, 
Спортсмены «разбежались» в разные 
стороны и, уйдя на безопасное расстоя- 
ние, раскрыли парашюты. Небо расцве- 
ло красочными куполами «Олимпиковь и 
«Папилонов». А через 2—3 минуты 
спортсмены опустились на зеленое фут- 

ьное поле стадиона. Долго не смол- 
кали аплодисменты зрителей, поражен- 
ных мастерством и мужеством парашю- 
тистов... 

Об этом прыжке мы разговорились 
< майором Дуссером — руководителем 
армейского парашютного спорта Фран- 
ции. 

— Выполняющая его группа парашю- 
Тистов, — сказал Дуссер, — собрана 
год назад. Она похожа на хорошую фут- 


больную команду: каждый спортсмен 
знает свое место в воздухе, знает своих 
партнеров, их особенности. И в каждом 
прыжке очи подходят к кольцу и входят 
в него только в том месте, где находят- 
ся его партнеры и в строго установлен- 
ном порядке. Среди участников извез- 
ды» — три девушки, У нас во Франции 
спортсмены очень любят это упражне- 
ние. В команде опытные парашютисты, 
имеющие на своем счету не одну сотню 
прыжков, а некоторые — и более тыся- 
чи, Они одеты в разноцветные комбине- 
зоны, на рукавах нашита специальная 
плотная ткань, чтобы в воздухе было 
легче взяться за руки. 


ранции 


Интересно отметить, что все парашю- 
тисты действовали четко, быстро строи- 
ли круг, но сам момент подхода очень 
плавный и медленный. Спортсмен раз- 
нимал руки своих партнеров так, чтобы 
не нарушить стабильности кольца. 


Этот вид прыжков завоевьвает все 
большую популярность среди парашю- 
тистов. 

Соревнования начались с прыжков на 
30-секундную задержку с выполнением 
комплекса акробатических фигур в воз- 
духе с последующим приземлением на 
стадион. Прямо на футбольном поле был 
оборудован мягкий круг радиусом 10 
метров (на грунт насыпана мелкая галь- 
ка). Прыжки выполнялись с вертолегов, 
которые садились м взлетали со стадио- 
на. Судейство акробатики осуществля- 
пось при помощи видеомагнитофонов 
марки «Сони». Пять судей занимали 
свой места в специальных кабинах в ма- 
шине у экранов телевизоров. Им выда- 
вались карточки с отмеченной очеред- 
ностью фигур, а под ними — пустые 
клеточки, в которые судья ставил штраф- 
ные очки или прочерки, если фигура 
зыполнена чисто. Судейство закрытое, 
на карточках писали лишь порядковый 
номер и время комплекса. После каж- 
дого прыжка секретарь собирал кар- 
точки и отдавал на расшифровку. 

Применение телевидения м видеозапи- 
си повысило качество судейства; не про- 
скальзывала ни малейшая ошибка. Пос- 
ле первого прыжка только два спортс- 
мена из десяти не получили штрафа — 
это французы Боти и Гайланд. Лидера- 
ми соревнований стали советские пара- 
шютисты Осипов, Тихонов, и Францев. 
Чемпион мира Армаинг (Франция) — 
лишь четвертый, 

Это лидерство наши парни сохранм- 
ли до конца упражнения, 


Из девушек, которые выступали со- 
вместно с мужчинами, наибольшего ус- 
пеха добилась Зинаида Курицына, кото- 
рая была четырнадцатой в общем за- 
чете, 

Прыжки на точность приземления про- 
ходили в сложных метеорологических 
условиях. Близость Атлантики сказыва- 
лась чередованием мощных кучевых об- 
лаков с дождем и чистым безоблачным 
небом, Смена погоды происходила в счи- 
танные минуты. От спортсменов требо- 
валось повышенное внимание к расчету. 
Отлично выступил Анатолий Осипов, что 
позволило ему выйти победителем м в 
сумме двоеборья. За ним — Виктор Ти- 
хонов и француз Отен. Юрко был пя- 
тым, Францев — седьмым. Все четыре 
советских спортсмена вошли в десятку 
сильнейших. 

Достойную конкуренцию мужчинам 
на чемпионате составыли наши девушки, 
особенно Зинаида Курицына и Валенти- 
на Борушевская, которые заняли по 
двоеборью соответственно 15 и 17 места 
из 40 участников. 

После розыгрыша личного первенства 
были проведены соревнования межд 
командами Вооруженных Сил СССР и 
Франции по групповым прыжкам. Фран- 
цию, представляли шесть команд по 4 
человека. Выполнялось пять прыжков, 
Как и в предыдущих упражнениях, со- 
ветские парашютисты захватили лидерст- 
во после первого же тура, показав в 
сумме четырех приземлений 0,05 м. Луч- 
шая из французских команд имела ре- 
зультат 3,10 м, а наши девушки — 2,19 м. 
И в остальных прыжках мужская сбор- 
ная Советского Союза не уступила пер- 
венства и завоевала победу, а девушки 
пропустили вперед только одну из ше- 
сти французских мужских команд. 

Ход соревнований широко освещался 
в печати, транслировался по телевиде- 
нию. Советские спортсмены своими вы- 
сокими результатами, показаннымы в 
упорной борьбе, завоевали симпатим и 
друзей-соперников, и многочисленных 
зрителей, которые каждый день запол- 
няли трибуны стадмона. 

После этих соревнований мы сразу 
улетели в город Фонтенбло, где приня- 
ли участие в национальном чемпионате 
клубов Францим по групповым прыж- 
кам. 13 мужских и 7 женских команд 
вступмли в борьбу за право называться 
сильнейшей, Выполнялось четыре прыж- 
ка. Соревнования проходили в гористой, 
лесной местности с приземлением на по- 
ляну, на которой был оборудован мяг- 
кий круг радмусом 25 м. Прыжки также 
выполнялись с вертолета, 

О сложности метеорологических ус- 
ловий можно судить по тому, что толь- 
ко две мужские команды — наша и ка- 
надская и двое спортсменов, выступав- 
ших на парашютах — «Пара-плейн», не 
имели приземлений вне круга. 

В результате четырех прыжков (16 
приземлений) наши мужчины набрали 
сумму 14,00 м и заняли первое место, 
далее — одна из французских команд с 
результатом 40,10 м. 

Наши девушки были третьими, 

оревнования прошли в теплой, дру- 
жеской обстановке. Хозяева создали все 
условия, чтобы мы чувствовали себя хо- 
рошо, смогли познакомиться с досто- 
примечательностями Парижа и многих 


других мест. 
Капитан В. КУДРЕВАТЫХ, 
заслуженный тренер РСФСР, 
руководитель делегацим 
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* его молодой герой Владимир Лукомский 
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- время. Этим качествам, как и другим 


хорошим чертам, Володя с детских лет 
учился у отца Виктора Тимофеевича, 
долгие годы работающего на ответствен- 
ных должностях в милицыи, 

Мальчик, подросток, юноша видел от- 
ца-коммуниста всегда подтянутым, акку- 
ратным, готовым в любое время суток 
быть на службе, Строгий к себе, он ив 
семью вносил дух дисциплины. 

Учился Володя в гомельской школе 
№ 38. Его избрали секретарем комсо- 
мольской организации. Он очень много 
читал, увлекался спортивными играми, 
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легкой атлетикой, борьбой. Любил рисо- 
ваные — писал портреты, манил его и 
пес, и рыбная ловля. Одним словом его 
всегда отличал широкий круг интересов. 

А пришла пора поисков профессии, 
Владимир испытывал себя на работе сле- 
саря, шофера, пока в 19 лет не стал сту- 
дентом строительного факультета Бело- 
русского института инженеров железно- 
дорожного транспорта. 

Забегая почти на шесть лет вперед, 
приведу сказанные в наши дни слова 
В. Киселева, тренера сборной команды 
Советского Союза по парашютному 
спорту, куда Лукомский входит вот уже 
более двух лет. 

— Его успехи закономерны. Внешне 
он, может быть, и кажется флегматич- 
ным, но на самом деле обладает 
чвзрывными качествамы». И когда надо, 
ивыкладывается» весь, все отдает для 
победы. Надежный спортсмен, на него 
можно положиться. 

С первых шагов в спорте, которому 
теперь он посвятил себя, Владимир про- 
явил дисциплинированность, — исполни- 
тельность, свойства, привитые в семье. 
Как-то в институте, где он учился, уви- 
дел объявление, призывающее в небо. 
Владимир записался. Учился в Гомель- 
ском авиационно-спортивном клубе у 
инструктора М. Ратнера. 

Условия для развития мастерства Лу- 
комского складывались благоприятно. 
Ускорителями в этом движении служили 
завидная настойчивость в достижении 
целы и, конечно, высококвалифициро- 
ванные урокм опытных наставников 
Н. Усова м О. Носова, обладателей не- 
скольких всесоюзных рекордов. 

В 1969 году Владимир Лукомский 
зпервые выступил за команду Гомеля в 
соревнованиях на кубок городов парти- 
зенской славы. К тому времени он на- 
учился выполнять комплекс акробатиче- 
ских фигур, постепенно сокращал время 
до 12 секунд. Преуспел он и в иснай- 
перском» искусстве, показывая средний 
результат точности приземления около 
одного метра. 

Школой мастерства стали для него 
республиканские соревнования, где в 
команде родного города вместе с масте- 
рами спорта Г. Лашкевичем, О. Носо- 
вым, С. Роговским завоевал звание чем- 
пиона по групповым прыжкам на точ- 
ность приземления. Именно за этот ус- 
пех молодой спортсмен получил свой 
первый золотой жетон (опережая собы- 
тия, замечу, что поначалу легкая чем- 
пмонская лента Лукомского теперь отя- 
желела: на ней более 25 наград разного 
достоинства). Тогда в Минске, встретив- 
шись с сильными парашютистами, что 
всегда повышает дух соперничества, он 
«одолел» нормативы кандидата в масте- 
ра спорта. 

Нелегко давались победы, Стало ясно: 
их добиваются только хорошо трениро- 
ванные волевые спортсмены. И Влади- 
мир, в последние годы перешедший в 
институте на вечернее отделение, всегда 
с трудом выкраивал часы из скромного 
бюджета студенческого времени. На 
петном поле он ненадолго отвлекался 
от тяговых расчетов железнодорожного 
пути, особенностей металлических м де- 
ревянных конструкций и многих других 
вопросов, занимавших его сознание, что- 
бы еще и еще раз подняться в небо и 
опуститься оттуда, сэкономив новые сан- 
тиметры, секунды и долм секунд. Пото- 
му не случайно на очередной ежегод- 
ной встрече парашютистов республики 
Лукомский выполнил фигуры воздушной 


акробатики уже за 9,4 сек. и был треть- 
им, а в прыжках на точность приземле- 
ния показал средний результат — 0,35 м 
от центра мишени и занял второе место. 

Пришел первый успех, а с ним м зва- 
ние абсолютного чемпиона Белоруссии. 
Уже в этом качестве спортсмен во вто- 
рой раз участвовал в соревнованиях 
парашютистов Киева, Чернигова, Брян- 
ска, Гомеля — городов партизанской 
сплавы. Здесь он продвинулся дальше, 
достигнув еще лучшей точности призем- 
ления (2-е место) и первенствовал в ак- 
робатическом комплексе, сократив вре- 
мя на 0,2 сек. Теперь он «уложился» в 
нормативь! мастера спорта. 

Все эти достижения не прошли бес- 
следно. Их автора заметили и пригласи- 
пм в сборную команду Советского Сою- 
за. Так в начале 1971 года перед В. Лу- 
комским открылись горизонты большого 
спорта. Его профилем стало много- 
борье: парашютизм, дополненный крос- 
сом, плаванием м стрельбой. Такое со- 
четание появилось всего несколько лет 
назад у наших венгерских друзей. Те- 
перь их практика нашла свомх последо- 
вателей у нас. 

Вместе с Лукомским группу многобор- 
цев-парашютистов составили мастера 
спорта Виктор Ершов из Калинина, Алек- 
сандр Коротков из Куйбышева, минчанин 
Владимир Линевич, москвич Сергей Пес- 
нячевский, представитель Мурманска 
Виктор Трунин. Этот коллектив (в состав 
многоборцев по положению входят 
только мужчины), объединивший расту- 
щих, перспективных спортсменов, при- 
зван был обеспечить их разносторон- 
нюю подготовку к международным со- 
ревнованиям, в которых нашим ребятам 
предстояло участвовать. 

Месяц за месяцем с небольшими пе- 
рерывами шли тренировочные сборы в 
разных городах нашей страны. Чтобы 
почувствовать их накал, проникнуться 
пониманием того, что дело мдет о кате- 
горим высоких энергий, достаточно ска- 
зать о ежедневных кроссах общей про- 
тяженностью до 12 километров в зной- 
ный полдень ташкентского, душанбин- 
ского или ереванского лета, когда со 
спортсменов в буквальном смысле схо- 
Дило «семь потов». Дальные дистанции 
каждый раз чередовались < более ко- 
роткими, скоростными, с учетом време- 
ни. 

После таммх упражнений, предусмот- 
ренный норматив — 3 тысячи метров за 
10 мин, 30 сек. — становился вполне до- 
стижимым. И действительно, на между- 
народных соревнованиях многоборцев в 
Венгрии (подробнее о них речь пойдет 
несколько позднее) Лукомский преодо- 
пел положенное расстояние по пересе- 
ченной местности на 22 секунды быст- 
рее, показав второй результат. А пер- 
венствовавший Виктор Ершов финиши- 
ровал через 9 мин. 29 сем. 

То же самое и в плавании. Начали 
многоборцы со стометровок вольным 
стилем, затем перешли на заплывы по 
800—1000 метров, перемежая их с ко- 
роткими дистанциями (50—25 м) на ско- 
рость. Так спортсмены за один день по- 
крывали по два километра, а в течение 
всего сбора эта цифра увеличивалась 
двадцатикратно. Стало быть, за два с 
половмной тренировочных года каждый 
проплыл примерно 480 км, другими сло- 
вами, больше половины такой большой 
рекм как Неман. 

Настойчиво готовясь к решающим 
встречам в спортивных бассейнах Моск- 
вы, Минска, Донецка и других городов, 


Владимир Лукомский сумел в этом виде 
соревнований добыться победы (Венг- 
рия-72) и, если можно так сказать, мз во- 
ды добыл золото. 

И, наконец, стрельба. Шесть раз в 
неделю брал спортсмен свою малокали- 
берную винтовку и, делая за тренировку 
по 70 выстрелов, добивался точности 
огня. Бывали моменты, даже на состя- 
заниях, когда от волнения мишень, что 
называется, «чплыла» перед глазами и тре- 
бовалось несколько минут, чтобы успо- 
коиться. Шаг за шагом Владимир обре- 
тал умение всем своим существом как 
бы отключаться от всего постороннего 
и, затаив дыхание, сосредоточить все 
внимание на зрении м действии пальца, 
нажимающего спусковой крючок, 

На пути к совершенству в стрелковом 
деле спортсмену предстоит сделать еще 
многое, Выбив на международной встре- 
че 180 очков мз 200 возможных, он не 
попал в число призеров, но это не ока- 
зало существенного влияния на общий 
результат. Тем более, что по основному 
виду парашютного многоборья — в 
прыжках на точность приземления, он 
показал второй результат. 

Под звуки гимна Советского Союза, © 
гордостью взирая на вздымающийся 
флаг родной державы, стоял Владимир 
Лукомский на высшей ступеньке пьеде- 
стала почета, где ему были вручены 
большая золотая медаль и кубок абсо- 
лютного чемпиона соревнований. Долго, 
долго, наверное, на всю жизнь запом- 
нится этот торжественный акт, происхо- 
дивший близ живописного курортного 
венгерского городка Сольнока на реке 
Тиссе. 

Ставшая традиционной встреча спортс- 
менов социалистических стран под де- 
визом «За дружбу и братство», в 1972 
году была особенно памятной для наших 
многоборцев. Здесь трое из них завое- 
вали почетное звание мастера спорта 
международного класса. Советская 
команда первенствовала по сумме мно- 
гоборья, включая сюда групповые прыж- 
ки с парашютом и удостомлась приза 
Министра обороны Венгерской Народной 
Республикм. Этой наградой подчеркива- 
лось военно-прикладное значение хом- 
плексных соревнований включающих 
виды спорта, столь необходимые при 
защите Родины. 

Едва остыли страсти большой зару- 
бежной встречи с участием спортсменов 
шести дружественных государств, как 
нахлынули новые заботы. На завтрашне- 
го инженера-строителя железных дорог 
Владимира  Лукомского — надвигалась 
страдная экзаменационная пора. Под- 
ходили сроки ежегодных календарных 
соревнований: республиканские, городов 
партизанской славы, ДОСААФ, общесо- 
юзные — в нашей стране и за ее пре- 
делами. У команды многоборцев — од- 
но желание: показать еще более высо- 
кме результаты, быть всегда в отличной 
спортивной форме, отстоять свой чем- 
пмонский титул... 

Результат, достигнутый в плавании, хо- 
тя и не превзойденный его товарищами, 
Владимир не считал своим «потолком», 
Предстояло улучшить показатели по 
кроссу, в точности приземления, где 
болгарин Иван Колоферов ушел вперед 
на 8 очков, и, конечно, действовать уве- 
реннее на линми огня. 

Однажды утром мне довелось наблю- 
дать в тире Центрального стрелкового 
клуба с какмим усердием и настойчи- 
востью выполняли упражнения много- 
борцы, как каждый мз них после заме- 
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чения тренера корректировал огонь, ста- 
раясь предыдущую «восьмерку» сменить 
нёа «девятку», а вместо «девятки» пора- 
зить в мишени «десятку»... Во второй 
половине дня после кросса, плавания, 
огневых серий, в Тушине, на аэродроме 
Центрального аэр. имени В. П. 
Чкалова, я видел с какой кажущейся 
легкостью (а на самом деле в результа- 
те большого труда м точного расчета) 
наши ребята, опускаясь под куполом, 
попадали прямо в центр круга. 

Жак всегде бок о бок с товарищами 
по команде был и Лукомский. В воздухе 
узнавали его по красному куполу пара- 
шюте УТ-15. На аэродроме шла работа, 
в полном смысле, напряженная, безоста- 
новочная. Сразу же после приземления 
Владимир бережно укладывал свой па- 
рашют и в полном снаряжении вставал в 
строй команды, которую уже поджидал 
Ан-2... Все повторялось снова и снова. 

Совершая до десяти прыжков за тре- 
нировочный день, спортсмен исчисляет 
их не единицами и десятками. Общий 
его счет составляет внушительную циф- 
ру — 1300! В это число входят м особо 
сложные прыжки с большими задерж- 
ками. Примечательно, что весь ком- 
плекс воздушной акробатики он выпол- 
няет за 7—7,5 секунд. Перед глазами 
тренеров, друзей по команде, воору- 
женных оптической трубой, предстает 
картина гармонми размеренных движе- 
ний, последовательной и четкой смены 
фигур, выполняемых в минимальное 
время. 

Прошедший спортивный сезон принес 
много радостных минут Владимиру Лу- 
комскому. Он стал абсолютным чемпио- 
ном Бепорусской ССР, завоевал сере- 
бряную медаль в сумме всех упражне- 
ний ма соревнованиях парашютистов — 
многоборцев социалистических стран, 
уступив только своему товарищу по 
команде Виктору Ершову. Он внес боль- 
шой вклад и в командный зачет — со- 
ветские многоборцы в третий раз под- 
ряд вымграли первенство. 

Разносторонняя спортивная подготов- 
ка сказалась на общем развитии. т. 
мой итог этого — золотой значок ГТО с 
отличием в четвертой возрастной ступе- 
ни «Физическое совершенство». (Лу- 
комскому 24 года). 


Выросший в Гомельском авмаспортклу- 


бе, он много делает для своего клуба, 
помогает готовить спортсменов, актив- 
но участвует в оборонно-массовой ра- 
боте — он награжден знаком «За актив- 
ную работу» и Почетной грамотой ЦК 
ДОСААФ Белоруссим. 

Современное — парашютное — много- 
борье, которое полюбилось Владимиру 
Лукомскому, требует большого труда, и 
успеха в нем добиваются только люди с 


сильным характером. 
Я. ШВАРЦМАН 


повысили СПОРТИВНЫЕ РАЗРЯДЫ 


В соревнованиях на первенство 
Харькова приняли участие 70 спортс- 
менов, Высоких результатов доби- 
лись строители моделей планеров, 
трое из них набрали максимум оч- 
ков — 1280. В восьмом, дополнитель- 
ном, туре победил мастер спорта 
СССР международного класса В. Иса- 
енко. Второе н третье места заняли 
мастер спорта Э. Энсаров и канди- 
дат в мастера В. Капица. 

На резиномоторном и таймерном 
стартах первые — кандидат в масте- 
ра П. Самокиш (1260 очков) и ма- 
стер спорта СССР международного 
класса Е. Вербицкий (1257 очков). 

5. БЕЛЬМА 
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`Трибуна инструктора 


В ЗАКР 


олет по приборам в закрытой каби- 

не — один из нанболее важных и в 
то же время сложных элементов летно- 
го обучения. Допускаются к этим поле- 
там лишь те спортсмены-летчики, кто ус- 
пешно летает по кругу и в зону, отлично 
знает приборное оборудование самолета. 

Полетам в закрытой кабине предше- 
ствует тщательная теоретическая и на- 
земная подготовка, Начинается она с то- 
го, что пилот детально изучает устройст- 
во и принцип действия пилотажно-нави- 
гационных приборов, особенно авиагори- 
зонта и гироиндукцнионного компаса, зна. 
комится с порядком включения и согла- 
сования приборов, характером поназа- 
ний авиагоризонта при различных поло- 
жениях самолета в пространстве, пра- 
вилами пользования совмещенным ука- 
зателем ГИК-АРК, возможными отказами 
этих приборов, погрешностями измере- 
ний, правилами их учета в полете, 

Организуя изучение оборудования ка- 
бины самолета, инструктор прежде всего 

щает внимание летчиков на инерци- 
онность различных приборов. Наимень- 
шей инерционностью ин наибольшей чув- 
ствительностью н изменению режима по- 
лета обладает, как известно, авнагори- 
зонт, Он и является основным прибором 
для контроля за режимом «слепого по- 
лета». 

Сначала по схеме, а затем непосредст- 
ве в задней набине, в которой выпол- 
н полеты под шторкой, спортсмен 
твердо усваивает назначение, располо- 
жение приборов и органов управления. 
Для удобства изучения целесообразно 
сгруппировать приборное оборудование 
по значимости, но знать порядок рас- 
пределения внимания на различных 
этапах полета. П всего внимание 
следует сосредоточивать на группе пи- 
лотажно-навигационных приборов и, 
особенно, на авиагоризонте. 

Нельзя при этом забывать о нефи ы 
за работой силовой установки — ро- 
тами, температурном режиме двигателя, 
давлением топлива и масла, Работа элек- 
трической, воздушной и других систем 
самолета контролируется эпизодически. 

К сожалению, в практике иногда до- 
пускают упрощенчество. Спортсмена 
учат только выдерживать заданный ре- 
жим полета и не требуют от него конт- 
роля за работой силовой установки и 
других систем самолета, мало следят за 
тем, как спортсмен распределяет внима- 
ние в полете. 

В процессе треннровок под шторкой 
(опытных спортсменов, а также инструк- 
торов) я попробовал периодически вы. 
ключать питание приборов на самолете 
Як.18А. И что же оказалось? Вольшинст- 
во летчиков длительное время не заме- 
чало, что приборы не работают, и толь. 
ко после запроса по самолетному пере- 
говорному устройству (СПУ) следовал от. 
вет: «упало давление масла», «упала тем- 
пература масла» и т. д, Обращает на се- 
бя внимание недостаточный контроль за 
работой радиономпаса — весьма ценно 
го р -: «слепого полета» прибора, кото- 
рый в тренировочных полетах использу- 
ется крайне редко. 

Все эти недостатки свидетельствуют о 
том. что в начальный пернод своей под- 
готовки спортсмены не получили необ- 
ходимых знаний, навыков в распределе- 
нии внимания. Задача состоит в том, 
чтобы перед началом обучения объяс- 
нить спортсмену важность полетов по 
приборам в современной авиации, а в 
процессе летной тренировки научить его 
правильно распределять и переключать 
внимание на том или ином этапе полета. 





Рис. 1, 


Схема распределения внимания 
в горизонтальном полете по приборам. 


Для горизонтального полета можно ре- 
комендовать схему переключения внима- 
ния, орипеленную на рис. ( АГ_ВР — 
АГ — УС — А В АГ — — АГ 
ас ЗА $ Ц эми — 
ТС — АГ — ВР — АГ — К — АГ — Ч — 
АГ ит. д., где АГ — авиагоризонт; УПС — 
указатель поворота и скольжения: УС — 
указатель скорости: В — высотомер: 
ВР — вариометр; К — совмещенный 
указатель ГНК — АРК; Ч — часы; Т — 


тахометр; Ц — температура головок 
цилиндров; ЭМИ — З-стрелочный мотор- 
ный индикатор; ТС — температура сме- 


си на входе в карбюратор. 

Набор высоты и снижение предпояжа- 
гают контроль за величиной вертикаль- 
ной скорости. Поэтому и схема переклю- 
чения внимания будет несколько иной 
и 2). АГ — ВР — УС — АГ — ВР — 

Г — ВР АГ т 


ВР — К — — — — — 
ТЦ — ЭМИ — ТС — АГ — ВР — АГ — 
УС — ит. д. 

При выполнении разворотов виражей 
контролю должны подвергаться: коорди- 
нация разворота, сохранение заданной 
высоты, постоянной величины крена, по- 
ступательной скорости. Переключать 
внимание рекомендуется по схеме, при- 
веденной ма рис, 3: АГ — ВР — АГ — 
— В — АГ — ВР — К — 
АГ — УС — АГ — Т— ТЦ — эми — 
ТС — АГ — ВР — К — АГит, д. 

Во всех случаях в центре внимания, 
как мы видим, находится авиагоризонт 
с указателем поворота и скольжения. 
Контроль за показаниями остальных 
приборов осуществляется периодиче- 
ским переключеннем внимания с одного 
из них на другой, с последующим воз- 
вратом к авивгоризонту. 

Пернодичность нонтроля за показания- 
ми отдельных приборов пилотажно-нави- 
гационной группы зависит от ряда 0о6б- 
стоятельств, к числу которых следует 
отнести состояние {турбулентность) воз- 
душной среды, характер задания, сте- 
пень подготовки спортсмена к его выпол- 
нению, 

внимание следует обратить на 
подготовку к полетам, цель которых на- 
ить выводу из сложного положения. 
портсмен должен знать, какимн показа- 
ниямн приборов характеризуется  што- 
пор, глубокая спнраль, скольжение, не- 
координированный разворот и другие 
возможные отклонения, порядок дейст- 
вия органами управления для вывода са- 
молета в горизонтальный полет, 

Для контроля за распределеннем и пе- 
реключением внимания на отдельных 
этапах полета можно потребовать от 






КАБИНЕ 


спортсмена доклада по СПУ о показани- 
ях приборов в порядке их контроля: 
«Скорость 180», «Авиагоризонт в нор- 
ме», «Варнометр на 0», «Высота 605», 
«Курс 95», «Обороты 1750$ итд 


Необходимо также добиваться. чтобы 
спортсмен активно мыслил в полете, 
правильно анализировал приборную ин- 
формацию. Для этого необходимо макси- 
мально разнообразить вводные команды. 
Например, для тренировкн разворотов 
можно подавать команды: «Возьмите 

рс 130», «Развернитесь влево на 70*», 
«Развернитесь от ШВРС», «Развернитесь 


на привод», «Установите КУР 20%» ит. д. 





Рис. 2. Схема распределения внимания в 
наборе высоты и на снижении. 


Каждая из этих номанд требует от 
спортсмена соответствующих решений, 
Например, команда «Возьмите курс» за- 
ставляет определить, в какую сторону 
экономичнее делать разворот для пвыхо- 
да на заданный курс, если разворот вы- 
полняется на угол, близкий к 180”. Раз 
ворот на заданную величину угла требу- 
ет от спортсмена расчета нового курса в 
уме. Команды, связанные с применением 
наземных раднотехнических средств, 
требуют использования АРК, а при 
работе с несколькими радионавигаци- 
онными точками и перестройки его в 
полете. 


Время от времени нужно отключать 
отдельные приборы (или группу прибо- 
ров} для оценки правильности и своевре- 
менности выявдения отказов и принятия 
решения о переходе на дублирующие 
приборы. 

Отрабатывая выводы самолета из 
сложного положения, надо, как и во всем 
процессе летного обучения, строго со- 
блюдать принции от простого к сложно- 
му. Вначале даются вводные с небольши- 
ми отклонениями по крену и тангажу, 
затем переходят к спиралям, некоорди- 
нированным разворотам и, наконец, к 
введению штопорного положения и дру- 
гих более сложных отклонений. 


При маршрутных полетах по приборам 
не ю требовать от спортсменов, 
чтобы они вели обязательный учет по- 
правок к показаниям приборов, контро- 
лировали свои действия в распределении 
внимания. 

Важно уметь анализировать, правиль- 
но ли изменен режим работы двигателя 
и винта для сохранения высоты и скоро- 
сти полета, особенно, в условиях повы- 


шенной турбулентности воздуха. Неболь- 





шие отнлонения устраняются изменени- 


ем наддуна двигателя, а при больших 
возмущенних и за счет изменения шага 
воздушного винта. 


Каждый полет по приборам 
подвергаться тщательному обес 
на послеполетном разборе. Ос 
жен анализ в начале обучения, а также 
в период формирования навыков. Преж- 
де всего надо установить причину ошиб- 
ки, объяснить спортсмену метод ее уст- 
ранения, а в последующих полетах про. 
верить, как он всё это усвоил, 


Качество полетов по приборам во 
многом зависит от их планирования. К 
сожалению, нередко еще можно наблю- 
дать, как при ухудшении погоды и пере- 
ходе на «сложный вариант» инструкто- 
ры начинают, как говорят авиаторы, «вы- 
летывать колпак», планируя спортеме- 
нам полную дневную норму налета толь- 
ко в полетах по приборам. Пользы от 
этого мало, так как Под шторкой, особен- 
но и начале обучения, спортсмен быст 

утомляется, объем его внимания со- 
пращается, качество полетов ухудша- 
ется. 

Неправильно поступают и те инструк- 
торы. которые используют полеты под 
шторкой в качестве «нагрузки» к поле- 
там и зону или по кругу. Ведь полет по 


приборам, особенно в начале ия, 
требует не меньшего внимания » 
жения, чем, например, полет в и 





Рис. 3. Схема распределения внимания 
на разворотах и виражах. 


по маршруту. На мой вэгляд, в началь- 
ный пернод обучения целесообразно да- 
вать спортсмену не более одного поле- 
та под шторкой в день, чередуя с дру- 
гими видами полетов. Не следует, одна- 
ко допускать и больших интервалов. 
Желательно, чтобы все полеты были вы- 
полнены не более чем за 2—3 недели. 
Опытвым спортсменам тренировочные 
полеты по приборам желательно плани- 
ровать равномерно в течение всего се- 
зона. 


Строгое соблюдение последовательно- 
сти в обучении, гармоничное сочетание 
теоретической и наземной подготовки, 
умело организованная тренировка и тщь- 
тельный анализ полетов позволят под- 
готовить спортсмена-летчика к выполне- 
нию сложных полетов по приборам. 


Е. ПРОЗОРОВ, 
сборно ном 
УССР, мастер спорта СС 


Запорожье 


ту = Сь 


ФАЛЬШИВЫЕ БИЛЕТЫ 


В последнее время на зарубежных 
трансатлантических авиалиниях резко 
возросло число пассажиров, совершаю- 
щих полеты по фальшивым бнлетам. 
Возникли целые мошеннические органи- 
зации, пускающие в обращение фальши- 
вые билеты или похищающие пачки 
бланков еще в тнпографиях и распрода- 
ющие их по дешевке, 

Такая ситуация вынудила многие за- 
рубежные трансатлантические авнаком- 
пании обратиться за помощью в Интер- 
пол — международную полицию, кото- 
рой предстоит разрешить нелегкую зада- 
чу — поймать преступников. 


«КОНКОРД 02» В США 


Сверхзвуковой реактивный самолет 
«Конкорд 02» англо-фравцузского 


производства в сентябре прошлого 
года совершил перелет в С ‚ ГАФ 
демонстрировался на авиационной 


выставке в Далласе. Это был первый 
трансатлантический перелет этого 
самолета. 

Мировая пресса рассматривает по- 
'лет «Конкорда 02» как попытку при- 
влечь америнянсний капитал к учас- 
тию в недалеком будущем в выпуске 
«Суперконкорда». Дело в том, что не- 
задолго до этого полета французский 
министр транспорта и номмуникаций 
официально заявил: «Франция готова 
изучить вместе с США условия, при 
которых они моглн бы сотрудничать 
с Францией и Англией в производст- 
ве второго поколения сверхзвуновых 
самолетов, то есть «Суперконкордов», 


ПОД ВЫСОКИМ 
НАПРЯЖЕНИЕМ 


Во время прыжков на точность 
приземления английский  парашю- 
тист сержант военно-воздушных сил 
Кеннет Корнуэлл завис над землей: 
купол его парашюта запутался в про- 
водах высокого напряжения, 

счастью, парашют зацепился за 
кабель без тока, но под ногами беспо- 
мощно повисшего Корнуэлла находи- 
лись провода под напряжением 400 
тысяч вольт, 

На помощь пришли вертолетчики. 
Они спустили парашютисту канат, с 
помощью которого он должен был 
выбраться из опасного положения, 
Во время этой операции вертолет 
задел кабель и рухнул на землю, пе- 
ререзав винтами канат. Упал и пара. 
ипютист, Он остался жив, отделавшись 
переломом ног. Вертолет после паде- 
ния загорелся, но пилоты не постра- 
дали. 


РЕКОРД СТЮАРДЕССЫ 


Иболия Гереф, стюардесса венгер- 
ской авиакомпании «Малев», устано- 
вила особый рекорд: пролетела на са- 
молете 6 миллионов километров. 

Она работает в авиакомпании «Ма- 
лев» уже 15 лет и посетила за это 
время 132 города в сорока трех стра. 
нах трех континентов. Начиная с пер- 
вого полета, И. Гереф вела дневник, 
Его данные свидетельствуют, что она 
п ыла в общей сложности в возду- 
хе два года, а общая длина совершен- 
ных ею перелетов составляет расстоя- 
ние в семь раз шее, чем от Зем- 
ли до Луны. 


ЖЕРТВА 
НЕОСМОТРИТЕЛЬНОСТИ 


Это случилось в небольшом запад- 
ногерманском городке Трайсдорфе, 
на испытаниях модели с размахом 
крыла в два метра. Модель, взлетев, 
неожиданно изменила направление 
полета и задела крылом голову одно- 
го из присутствующих, Рана оказа- 
лась смертельной. 
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Молодежи о космической технике 


Взаимопомощь 
на заоблачных 
трассах 


* 





ему равняется надежность обымно- 

венного слесарного молотка’ Еди- 
нице? Ничего подобного. Она очень 
близка к единице, но никогда не бывает 
такой, особенно при длительной эксплуа- 
тацми. Однако достаточно беглого взгля- 
да в инструментальный ящик, чтобы из 
двух молотков выбрать тот, который 
ипонадежнее»: в молотке-то всего две 
детали. 

Это одна надежность. 

Теперь представьте автомобиль, мча- 
щийся по хорошему шоссе. Остались по- 
зади пятьдесят, сто километров и вдруг 
(поди же ты, ведь недавно проверял!) 
демгатель заглох. Вышла из строя какая- 
то из многых деталей, испытывающих нё- 
грузку при движении автомобиля. Такой 
отказ неприятен, но катастрофических 
последствий не влечет, Съехал на обо- 
чину и устранил немсправность. Автомо- 
билестроители стремятся, конечно, све- 
сти к минимуму отказы техники. Усили- 
вают отдельные узль, используют более 
прочные материалы ит. д. Но борьба за 
безотказность все же ограничивается оп- 
ределенными стоимостными пределами. 

Это — другая надежность. 

Совсем по-иному вынуждены доби- 
ваться надежности конструкторы косми- 
ческих аппаратов, особенно пилотируе- 
мых кораблей. Ведь, если, скажем, при 
попытке сойти с орбиты откажет тор- 
мозной двигатель, то итог такого отказа 
будет далеко не такой, как при заглох- 


«4 Советские и американские космонавты 


обсуждают вопросы предстоящего сов 
местного эксперимента 


Фото А. ПУШКАРЕВА 


шем мсторе автомобиля. А известно, 
что космический полет сопряжен < тё- 
кими нагрузками на конструкцию аппа- 
рата м его узлы, какие никогда не испы- 
тывают детали любого вида наземного 
транспорта. К чобычным» перегрузкам 
добавляются вибрации, глубокий ваку- 
ум, космическая стужа. И, естественно, 
что в таких условиях возможность от- 
каза любого из элементов космического 
корабля неизмеримо возрастает, А если 
учесть, что деталей в ракетно-космиче- 
ской системе не тысячи, а миллноны, то 
становится понятным, как много внима- 
ния конструкторы уделяют проблеме на- 
дежности любой космической машины м 
ее оборудования. 

Для космических аппаратов мспользу- 
ются самые прочные и легкие конструх- 
ционные материалы, самая передовая 
технология изготовления. Всё начиная 
от винтика м жончая корпусом ракеты, 
подвергается многократным и всесто- 
ронним проверкам в условиях, близких 
к реальному старту и полету. Наиболее 
важные системы дублируются м даже 
троируются. Помимо простого резерви- 
рования, когда на борт устанавливается 
несколько идентичных взаимозаменяе- 
мых устройств, широно применяется 
функциональное дублирование, пры ко- 
тором несколько систем решают одну 
м ту же задачу, но работа их построена 
на различных принцилах, 

Это — третья надежность. 

Однако как бы ни были совершенны 
материалы и технология, высока культу- 
ра производства и разносторонни испы- 
танмя, достичь абсолютной надежности 
ракетно-космической системы (так же, 
как м любой другой) невозможно. Дуб- 
лировать же до бесконечности нельзя, 
аппарат будет так тяжел, что не взлетит. 


Поэтому и при наивысшей, третьей сте- 
пени надежности потенциальная воз- 
можность отказа какой-либо системы, уз- 
ла оствется. Последствия такого отказа 
зависят от той роли, которую играют вы- 
шедшие из строя узел или система в об- 
щей структуре аппарата, а танже от то- 
го, на каком этапе полета он произошел. 

Известно, что с момента включения 
тормозного двигателя для схода с орби- 
ты и до приземления космического ко- 
рабля проходят лишь несколько десят- 
ков ‘минут, а для выхода на орбиту их 
нужно еще меньше, На околоземной ор- 
бите или в полете к другим небесным 
телам механизмы, узлы и системы ко- 
рабля, аппарат в целом работает многие 
часы, а порой и недели. Именно орби- 
тальный полет в результате все расту- 
щей продолжительности пребывания ко- 
раблей в космосе заставляет помимо 
уже испытанных, искать новые средства 
и способы обеспечения безопасности 
экипажей космических кораблей и орби- 
тальных станций. 

Какие это средства? Чем можно еще 
повысить безопасность экмпажей, нахо- 
дящихся в космосе? Тем же дублирова- 
нием — дублированиеём самого косми- 
ческого корабля. Но не постоянным, как 
это делается с бортовыми системами, а 
только при необходимости, когда на ко- 
рабле вдруг возникнут неустранимые не- 
исправности, угрожающие жизни космо- 
навтов. Ведь при отказе, скажем, тор- 
мозного двигателя ничто не спасет ко- 
рабль, если ему на выручку не поспе- 
шит ‘другой, способный сблизиться с 
ним, состыковаться и принять на борт 
его экипаж. 

Значит ли это, что в течение всего кос- 
мического полета на земле должен де- 
журить в готовности «номер один» ко- 
рабль-спасатель? Не обязательно. В мор- 
ском флоте есть специальные спасатель- 
ные суда, но и их не всегда посылают 
для помощи кораблям, терпящим бед- 
ствие, да еще на большом удалении от 
места базирования спасателей. В таком 
случае помощь оказывает то судно, ко- 
торое ближе всех к району бедствия. 
При этом государственная принадлеж- 
ность судна, попавшего в беду, и кораб- 


ля, оказывающего помощь, не играет 
роли. 
Здравый смысл подсказывает, что 


сферу действия этой проверенной 
жизнью морской традиции следует рас- 
пространить и на шестой океан — кос- 
мическое пространство. А для этого не- 
обходимо, чтобы государства, осуще- 
ствляющие космические полеты, унифи- 
цировали средства взаимного поиска и 
сближения кораблей, устройства для их 
стыковки между собой, обеспечили сов- 
местимость атмосферы кораблей. 

Первый шаг в этом направлении и 
предпринимают Советский Союз и Со- 
единенные Штаты Америки, ибо пока 
лишь они осуществляют пилотируемые 
полеты в космическом пространстве. На 
вторую половину 1975 года в период с 
15 июля по 21 сентября запланирован 
первый экспериментальный совместный 
полет кораблей типа «Союз» и «Алол- 
лон» со стыковкой их на орбите искус- 
ственного спутника Земли. 

Какие же проблемы предстоит решить 
советским и американским инженерам, 
чтобы стало возможным создание на ор- 
бите космической системы «Союз» — 
«Аполлон», переход космонавтов из од- 
ного корабля в другой? 

8 настоящее время стыковаться в хос- 


мосе могут только корабли, принадле- 
жащие одной из стран — СССР или 
США. Сами стыкующиеся кораблм, как 
советские, так и американские, различа- 
ются функционально. Один из них — 
пассивный. Он имеет приемный конус и 
осуществляет только ориентированный 
полет. Второй — активный. Он имеет 
стыковочный штырь и совершает все мз- 
невры, необходимые для сближения и 
стыковки. Помимо этого неодинаковы и 
атмосферы кораблей СССР и США. Со- 
ветские космонавты: (дышат привычной 
всем нам земной азотно-кислородной 
смесью при нормальном ‘давлении. 
Атмосфера же американских хкораб- 
лей — чисто кислородная с давлением 
всего около 260 мм ртутного столба. 

Из всего значительного комплекса 
«несовместимостей» советских м змери- 
канских космических кораблей главны- 
ми, без устранения которых невозмож- 
но ни создание системы «Союз» — 
«Аполлон», ни выполнение кораблями 
этого типа функций дублеров друг дру- 
га или «спасателей», являются: несовме- 
стимость радиотехнических средств, 
обеспечивающих взаимное обнаружение 
кораблей и сближение их между собой; 
несовместимость стыковочных устройств 
м несовместимость атмосфер внутри ко- 
раблей, исключающая взаимный пере- 
ход космонавтов из одного корабля в 
другоя. 

Чтобы быстрее осуществить совмест- 


Схема 
стыковочного 
устройства 
космических 
кораблей 
«Союз» — 
«Аполлон». 


АКТИВНЫЙ СТЫКОВОЧНЫЙ АГРЕГАТ 


ный экспериментальный полет системы 
«Союз» — «Аполлон», ученые и космо- 
навты обемх стран решили пока ислполь- 
зовать для поиска и сближения аппара- 
тов в космосе радиосистемы «Аполло-- 
на», который в первом полете будет вы- 
ступать в роли активного корабля, Эти 
системы обеспечат измерение парамет- 
ров относительного ‘движения кораб- 
лей — радиальной скорости и расстоя- 
ния между ними, На «Союзе» же будет 
установлена ответная часть радносисте- 
мы — приемоответчик, обеспечивающий 
радиозахват при любом взаимном рас- 
положении кораблей. 

Для измерения углового положения 
линии визирования будет использована 
оптическая система. С ее помощью эки- 
паж «Аполлона» сможет наблюдать «Со- 
юз» с расстояния в несколько сотен ки- 
лометров. Для оптических измерений в 
темноте (с расстояния в несколько де- 
сятков километров) на «Союзе» будут 
установлены импульсные световые мая- 


ки. На заключительном этале сближения 
относительное положение кораблей бу- 
дет определяться визуально. При этом 
кроме телевизмонных камер, оптических 
устройств и бортовых огней ориентации 
используется установленная на «Союзе» 
специальная стыковочная мишень. Улп- 
равление кораблями будет осущест- 
вляться в соответствии с рекомендация- 
ми бортовой вычислительной машины, в 
которую будет поступать всЯ измери- 
тельная информация. 

Сложной и принципиально новой за- 
дачей является устранение несовмести- 
мости стыковочных устройств. Если ‘до 
настоящего времени обеими странами 
для стыковки космических кораблей ис- 
пользуется схема штырь-конус, то в на- 
меченном полете будет применен ‘дру- 
той тип стыковочного устройства — ан- 
дрогинный. Имея такое устройство, ко- 
рабль способен выполнять как актив- 
ные, так и пассивные функции. Сейчас 
специалисты СССР и США договорились 
о том, чтобы при разработке для своих 
кораблей собственных стыковочных уст- 
ройств их ответные соединяющиеся или 
взаимодействующие при стыковке ча- 
сти были унифицированы. Этим самым 
будет достигнута их совместимость. 

В конструктивной схеме стыковочного 
устройства периферийного андрогинно- 
го типа (см, рис.), андрогинность агрега- 
тов достигается за счет симметричного 
расположения всех элементов, непо- 
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средственно соединяемых при стыковке, 
На корпусе стыковочного агрегата (1!) 
через амортизирующие штанги (2) смон- 
тировано направляющее кольцо (3) с на- 
правляющими вьктупами (4). Благодаря 
наличию шести амортизирующих штанг 
направляющее кольцо является плаваю- 
щей конструкцией. 

Перед стьжовнкой космических кораб- 
лей на активном стьжовочном агрегате 
с помощью системы выдвижения и стя- 
гивания (5) направляющее кольцо вы- 
двигается. На пассивном же агрегате 
оно остается в притянутом положении, 
При причаливании кораблей направляю- 
щие кольца обеспечивают первоначаль- 
ный контакт конструкций кораблей и 
распределяют энергию удара по вамор- 
тизаторам. Равномерно распопоженные 
вокруг кольца три лелестковых направ- 
ляющих, расходящихся наружу под ‘г- 
лом в 45 градусов, обеспечивают угло- 
вое и боковое выравнивание нораблей 
для захвата нм стягивания, 


Одновременно с соударением кораб- 
лей после выравнивания их осей ‹ по- 
мощью защелок захвата (6) происходит 
механическая сцепка кораблей. Три за- 
щелки захвата расположены на направ- 
ляющем кольце одного корабля, а три 
ответные защелки (7) — на корпусе 
другого корабля. При первоначальной 
‘сцепке защелки захвата на активном 
стыкогочном агрегате (с выдвинутым 
кольцом) хцепляются с тремя защелка- 
ми на корпусе корабля, выполняющего 
в операции пассивную роль, И естест- 
венно, что его защелки захвата в это 
время не работают, 

После входа защелок захвата в зацеп- 
ление ответных защелок начинается 
стягивание кораблей. Штанги (2) убира- 
ются. Причем, если при соударении ко- 
раблей штанги имели независимые пе- 
ремещения, то теперь обеспечивается их 
синхронное перемещение. Стягивание 
продолжается до соприкосновения плос- 
костей стыка обоих кораблей, Раслоло- 
женные диаметрально противоположно 
направляющие штыри м гнезда обеспе- 
зыравнивание ко- 
ачестве направляю- 
ной стадми стягива- 
овочного шпангоута 












окончательно 
восемь замков связаны между собой и 
< приводом тросовой передачей. Кон- 
центрические резиновые прокладки 
обеспечивают уплотнение стыка, 

После этой операции два корабля ста- 
новятся единой космической системой, 
управляемой любым из состыкованных 
аппаратов. Однако открывать люки и пе- 
реходить из «Аполлона» в «Союз» или 
мз «Союза» в «Аполлон» нельзя, так как 
их ‘микроатмосферы различны. Если, 
скажем, член экипажа «Союза» сразу 
пойдет из своего корабля в американ- 
ский, то у него быстро проявятся так 
называемые декомпрессионные — рас- 
стройства, одышка, снизится мровяное 
давление, резко ухудшится общее со- 
стояние, Космонавт может потерять соз- 
нание. Предупредить эти ‘'декомпресси- 
онные расстройства можно так называе- 
мым вымыванием азота из организма 


путем вдыхания чистого кислорода. Этот 
процесс называется десатурацией и тре- 
бует определенного времени, (За 15 ми- 
нут из организма выводится примерно 
до !/; содержащегося в крови м тканях 
азота, за 1 час — до */з). 

Таким образом непосредственный пе- 
рекод космонавтов из «Союза» в «Апол- 
пон», пока существуют разные микроат- 
мосферы, исключен. Поэтому для осу- 
ществления перехода предусмотрена 
специальная шлюзовая камера, в кото- 
рой космонавты будут готовить свой ор- 
ганизм к жизни в ‚другой атмосфере. 
Необходимость такой камеры продикто- 
вана и чисто технической причиной — 
различием используемых на советских и 
американских кораблях систем конди- 
ционирования, В «„Союзах» происходит 
непрерывная регенерация атмосферы, в 
чАполлонах» же поглощение углекисло- 
го газа осуществляется невосстанавли- 
ваемыми поглотителями, а кислород 
пополняется из бортовых запасов. 

Что же будет представлять собой 
шлюзовая камера! 

В техническом проекте она названа 
стыковочным модулем. Модуль пред- 


ставляет собой герметичный цилиндр 
диаметром около 1,5 мет и длиной 
2,8 метра. С обеих ст илиндра 
располагаются люки с и пере- 
пада давления, клапан равнива- 
ния давления и механизм открытия 


люков. Диаметр люков 0,7—0,8 метра. 
На свободной стороне модуль, являясь 
составной частью «Аполлона», несет 
андрогинное устройство. 

Внутреннее оборудование стыковочно- 
го модуля включает средства голосовой 
и радиосвязи, сигнализации и оповеще- 
ния, телевизмонные системы. Стыковоч- 
ный модуль имеет и собственную систе- 
му жизнеобеспечения, содержащую 
подсистемы хранения и подачи кислоро- 
да и воздуха, стравливания ‘давления, 
терморегулирования и очистки атмосфе- 
ры от углекислого газа, десатурацион- 
ную установку с кислородными масками 
открытого тила. 

Перед переходом из корабля в ко- 
рабль экипажи «Союза» и «Алоллона» 


ЧТО? ГДЕЗ КОГДА? 


АВИАМОДЕЛЬНЫЙ 
СПОРТИВНЫЙ КАЛЕНДАРЬ 
1974 ГОДА 


Международные встречи 

Чемпионат мира нордоенков, июль, 
Чехослования. 

Чемпионат мира по мо 
ям самолетов, август, США. 

Международные соревнования по 
ролеты моделям, май, 
атч Финляндия — Эстоныя, июнь, 
Таллин. 

Международные соревнования по 
нордовым и радиомоделям, июль, 
Польша. 

Международные соревнования по 
[3 летающим моделям, сен- 
тябрь, КНДР. 


ям-нопы- 


Внутрисоюзные 
соревнования 


Всесоюзные матчевые встречи: ап- 
рель, Казань (воздушный бой), Таш- 
нент (свободнолетающие, радно), 
Снмферополь (пилотажные и сноро- 
стные), Пермь (номнатные  моделын). 

Зональные соревнования юных 
авнамоделистов Российсной Федера- 
ции, 29 нюня — 2 июля, Мосновсная 


область, Кострома, Иваново, Ставро- 
поль, Кемерово, Воронеж, Свердловсн, 
Хабаровсн. 

Зональные соревнования спортеме- 
нов Российсной Федерации, 1—5 ию- 
ля, Мосмовсная область, Пснов, Вла- 
еж ‚ Краснодар, Омсн, Ижевск, Там- 

в, Улан-Удэ. 

Чемпионат юных авма 
Российсной Федерации, 14— 

атов. 

есоюзный чемпионат юных авиа- 
моделистов, 25—30 июля, Новомкуйбы- 
шевснм. 

Соревнования на первенство Воен- 
но-Воздушных Сил, Министерства 
авиационной промышленности СССР, 
Дебровольного спортивного общества 
* ВУА-2.. июль, Волгог Серпухов, 

емпионат РСФСР, 22—27 


трома. 
Чемпионат СССР по нордовым мо- 
делям, 12—17 августа, Волгоград. 

Чемпионат СССР по свободнолетаю- 
щим м радномоделям, 26—31 августа, 
Кишинев. 

Соревнования на первенство Мн- 
нистерства высшего и среднего спе- 
| зы образованыя СССР, сен- 
тябрь. 

Всесоюзные соревнования номанд 
ведомств, 7—14 сентября, Харьнов 
(спортивные ноллентивы ДОСААФ, 
*Труд-2» и союзных министерств 
авиапромышленности, гражданеной 
авиации, высшего м среднего специ- 
ального образования, а также Военно- 
Воздушных Сил). 


листов 
июля, 


должны будут выполнить ряд предвари- 
тельных операций; в первую очередь 
тщательно проверить герметичность от- 
секов своих кораблей и стыковочного 
модуля. Затем экипаж «Союза» (если 
первым пойдет в шлюзовую камеру ‹о- 
ветский космонавт) проконтролирует 
герметичность переходного тоннеля, об- 
разованного после стыковки, и начнет 
выравнивание давления в модуле с дав- 
лением в орбитальном отсеке «Союза». 
Когда оно произойдет, будет открыт люк 
корабля и советский космонавт войдет 
в модуль. После того, как люк «Союза» 
вновь закроется, начнут работать систе- 
мы стыковочного ‘модуля. Космонавт, 
одев десатурационную маску, включит 
подачу кислорода. Одновременно с 
этим начинается медленный дренаж ат- 
мосферы модуля. К моменту окончания 
десатурации давление в стыковочном 
модуле и в командном отсенё «Алолло- 
на» выравнится. Космонавт откроет вто- 
рой люк модуля м, вымлючив его ‹исте- 
мы, перейдет в американский корабль. 

При переходе космонавтов из «Алол- 
лона» в «Союз» операции выполняются 
в обратной последовательности. Разница 
состоит лишь в т наддув стьжо- 
вочного модуля, в него войдут 
члены экипажа « а», осуществля- 
ется не кислородом, а воздухом, анало- 
гичным атмосфере «Союза», а космо- 
навты не подвергаются десатурации. Для 
того, чтобы несколько упростить про- 
цесс перехода и сократить время на все 
эти операции, давление в отсеках кораб- 
ля «Союз» возможно будет несколько 
снижено, примерно до 520 миллиметров 
ртутного столба. 

Помимо чисто технических советским 
и американским инженерам предстоит 
решить ряд организационно-технических 
вопросов, таких как наземное управле- 
ние кораблями, связи с ними, проведе- 
ние совместных тренировок и т. д. Под- 
готовка к совместному полету, как кон- 
статировали во время очередной встре- 
чи в октябре 1973 года советский м аме- 
риканский технические директора про- 
екта член-корреспондент Академии На- 
ук СССР К. Д. Бушуев и доктор Г. Лан- 
ни, проходит удовлетворительно в соот- 
зетствии < согласованным планом. Про- 
изведен обмен чертежами орбитального 
отсека «Союза» и стьыковочного модуля 
«Аполлона». Космонавты начали взаим- 
ное освоение кораблей (ведь советским 
экипажам доведется пилотировать 
«Аполлон», а американским — «Союзм), 
готовятся к выполнению программы по- 
лета, в которую входят в частности ис- 
следования поглощенмыя ультрафиолето- 
вых лучей, наблюдения за микробами, 
эксперименть! «универсальная печь», 
искусственное чсолнечное — затмение», 
когда один корабль закроет солнечный 
диск, а экипаж другого в это время бу- 
дет производить съемку солнечной ко- 
роны. 

Руководителями полета назначены с 
советской стороны летчик-космонавт 
СССР А. С. Елисеев, с американской 
П. Франк. Деловая атмосфера, в кото- 
рой проходит подготовка к эксперимен- 
ту, позволяет надеяться, что все проб- 
пемы, обеспечивающие первый совмест- 
ный полет советского и американского 
космических кораблей, будут успешно 
решены. Важный шаг на пути к созданию 
надежной системы взаимопомощи на 
космических трассах будет сделан. 


Инженер Н., ФОТКИН 


В помощь участнину 
Спартакиады 


м одели планера А-!| и резиномо- 
торной, чертежи которых мы пуб- 
ликуем, просты, легко регулиоуются и 
хорошо летают, Они могут послужить пе- 
реходной ступенью от простейших схе- 
матических к более сложным моделям 
чемпионатных классов. Их конструкто- 
ры — кружковцы Дворца пионеров и 
школьников им. Н. К, Крупской В. Бон- 
даренко и М. Рахимбаев стали призе- 
рами городских соревнований. По этим 
же чертежам построили модели и дру- 
‚ гме кружковцы. Выступая с ними на 
московских городских соревнованиях, 
они занялм призовые места. 


МОДЕЛЬ ПЛАНЕРА А-1 
В. БОНДАРЕНКО 


Основные данные: общая площадь не- 
сущих поверхностей — 17,89 дм', пло- 
щадь крыла — 14,02 дм’, площадь ста- 
билизатора — 3,87 дм"; полетный вес — 
221 г, крыло — 52 г, стабилизатор — 
7 г, фюзеляж — 162 г. Нагрузка на об- 
щую несущую площадь — 12,9 г/дм'. 

Фюзеляж планера (А) — овального се- 
чения, пустотелой конструкции. Изготов- 
лен из двух брусков липы (10%60Х 
х825 мм), предварительно склеенных 
друг с другом (между ними проклады- 
вается лист папиросной бумаги, чтобы 
легче разделить боковины после обра- 
ботки наружной поверхности). Каждая 
из боковин для облегчения выдалблива- 
ется полукруглой стамеской. Толщина 
стенок фюзеляжа от 3 мм в носовой ча- 
сти с постепенным переходом до 1 мм 
в хвостовой. Для прочности на каждой 
боковине оставляются шесть перемы- 
чек, после склейки они служат шпангоу- 
тамм (см. стр, 39). 

Фюзеляж склеен густым каземновым 
клеем, тщательно обработан, покрашен 
анилиновой краской (можно использо- 
вать чернила для авторучек) и покрыт 
несколькими слоями нитролака. 

Крыло — неразборное; профиль 9% 
маловогнутый. Нервюры — из бальзо- 
вых пластин толщиной 1,5 мм, Передняя 
м задняя кромки из бальзы, они обрабо- 
таны по форме профиля из заготовок 
сечением 7Х8 мм и 15Ж3З мм. 

Лонжерон — двухполочный (сосна 
4Х2,5 мм}. Его внутренняя часть запол- 
нена бальзовыми пластинами 1,5 мм. 
Бальзовые законцовки крыла обработа- 
ны по его профилю. 

Консоли крыла целлулоидными и дю- 
ралюминиевыми уголкаммы крепятся к 
центроплану (5). Средняя часть центро- 
плана усилена бальзовыми пластинами, 
Крыло устанавливается в гнездо на фю- 
зеляже (оно обработано по форме ниж- 
ней поверхности профиля и притягива- 
ется резиновой нитью). 

Стабилизатор ставится на площадку 1 
с передним упором (В), резиновой 
нитью прикрепляется к фюзеляжу. 
Конструктивно сходен с крылом, имеет 
7% плоско-выпуклый профиль. Состоит 
из нервюр (1-мм бальза), передней 
кромки (бальза 6Х4 мм), задней кром- 
ки (бальза 10Х2 мм), двухполочного 
лонжерона (сосна 3Х1,5 мм) и закон- 
цовки (бальза). К центральной усилен- 
ной нервюре крепятся  бамбуковый 
штырь и целлулоидный крючок. 


-тральное положение 


ПРОСТЫЕ КОНСТРУКЦИИ 


Каркасы крыла и стабилизатора окле- 
ены длинноволокнистой бумагой облег- 
ченного сорта и 2—3 раза покрыты жид- 
ким нитролаком. 

Для ограничения парящего полета мо- 
дель снабжена простейшим фитильным 
приспособлением. 

Киль — симметричного профиля, из- 
готовлен из 3,5-мм бальзовой пластины. 
На нижнем киле 8 (В) устанавливается 
руль поворота 4, отклоняющийся после 
отцепки леера под действием резиновой 
нити 6, 

Крючок 5 (А) необходим для запуска 
модели; двумя бамбуковыми штырька- 
ми 6 крепится неподвижно. Тяга 10 (из 
суровой нитмы Ф 0,5 мм) одним концом 
крепится к кольцу (Г), другим — к цел- 
пупоидному кабанчику руля поворо- 
та 12 (В). 

Для установки руля поворота в ней- 
использована до- 


полнительная резиновая нить © 1 мм 
длиной 90 мм, соединенная с тягой (Г). 

Угол откл я руля поворота — 
8—12°. 


После окончательной сборки модель 
балансируется так, чтобы ее центр тя- 
жести находился на 60—65% хорды кры- 
ла. При необходимости изменить цент- 
ровку в гнездо |! фюзеляжа (А) через 
загрузочное отверстие 2 засыпается 
дробь или мелко нарезанные кусочки 
свинца. 

Модель стартует с помощью 50-метро- 
вого леера, изготовленного из лески 
9 0,3—0,5 мм. 


РЕЗИНОМОТОРНАЯ МОДЕЛЬ 
САМОЛЕТА М. РАХИМБАЕВА 


Модель рассчитана для полетов в 
зимнее время в трудных метеорологиче- 
ских условиях, при наличии малых восхо- 
дящих потоков воздуха. Незначительный 
ее вес и небольшая удельная нагрузка 
на суммарную несущую — площадь 
(7 г/дм?) при резиномоторе 10 г дает 
возможность добиться хороших полет- 
ных результатов, а небольшая мощность 
резинового двигателя упрощает регули- 
ровку модели и облегчает ее запуск на 
старте. 

Основные данные: полетный вес — 
82 г. фюзеляж — 29 г, крыло — 21 г, 
стабилизатор — 5 г, винт с бобышкой — 
17 г, резиновый двигатель — 10 г. Об- 
щая несущая площадь — 11,71 дм?; пло- 
щадь крыла — 8,97 дм?; площадь ста- 
билизатора — 2,74 дм?; мидель фюзеля- 
жа — 21,6 см? (ем. стр. 38). 

Фюзеляж — прямоугольного сечения, 
наборный, изготовлен из четырех про- 
дольных стрингеров (сосна 2Х2 мм), бо- 
ковых раскосов и поперечных стоек 
{бальза 2Х1,5 мм), шаг между которы- 
ми убывает к хвостовой части от 60 до 
30 мм. 

Передняя моторная часть заклеена 
четырьмя пластинками (бальза 2 мм), а 
хвостовая балка — такими же пластина- 
ми толщиной 1,5 мм. 

Сначала боковины фюзеляжа собира- 
ются по чертежу, затем при помощи пе- 
реднего и наклонного предохранитель- 
ного шпангоутов (А) поперечными стой- 
ками и двумя бальзовыми пластинами 
соединяются впритык, 


Хвостовая часть фюзеляжа заканчива- 
ется бальзовой бобышкой, Задний 
штырь для крепления резмномотора из 
бамбука (2 4 мм) крепится в боковых 
пластинах. Гнездо под штырь окантова- 
но шайбами из |-мм целлулоида. В хвос- 
товой части установлена площадка для 
крепления стабилизатора. 

Крыло — наборное, прямоугольной 
формы в плане. Профиль — маловог- 
нутый. Лонжерон — двухполочный (со- 
сновые рейки 3Х2 мм). Нервюры, кром- 
ки и законцовки — из заготовок бальзы 
соответствующих размеров и сечений, 
обработаны по форме профиля крыла. 
Нервюры из 1,5-мм пластин. 

Консоли крыла целлулоидными угол- 
ками присоединены к центроплану. 
Средняя его часть усилена бальзовыми 


пластинами. Крыло оклеено тонкой 
длинноволокнистой магой, покрыто 
тремя слоями ни ака, резиновой 


нитью крепится к фюзеляжу. 

Стабилизатор — прямоугольной фор- 
мы в плане, профиль тонкий, плоско-вы- 
пуклый. Все детали — из бальзы, Полки 
лонжерона 3Х1,5 мм, нервюры толщи- 
ной 1 мм. Остальные детали обработа- 
ны по форме профиля стабилизатора. 
К центральной усиленной нервюре кре- 
пятся детали, с помощью которых ста- 
билизатор фиксируется на фюзеляже и 
удерживается под углом 45° после сра- 
батывания простейшего приспособле- 
ния, ограничивающего полет модели. 

Киль устанавливается перед стабили- 
затором. Для повышения его прочности 
передняя и задняя кромки киля пропу- 
щены вниз и закреплены в прорезях 
нижней пластины хвостовой части фюзе- 
ляжа. Нервюры (бальза 1 мм) попарно 
перекрещиваются и создают дополни- 
тельную жесткость, что позволяет не 
иметь в киле лонжерона. Кромки — 
бальзовые: передняя — 5.3 мм; зад- 
няя—12%2 мм; законцовка — 104 мм. 

После сборки киль обрабатывается 
под симметричный профиль до макси- 
мальной толщины 4 мм. Руль отклоняет- 
ся в сторону вращения воздушного вин- 
та на 2—3° 

Резиномотор — из 12 нитей резины 
«пирелли» сечением 1Х3 мм каждая; 
имеет длину около 250 мм, закручивает- 
ся на 320—340 оборотов. 

Ныне полетный вес резиномоторной 
модели не менее 100 г, а общая несу- 
щая поверхность не более 16 дм’. 


В. НАСОНОВ, 
мастер спорта 


Москва . 


Три проекции и узлы модели М, Ра 
химбаева, 

А. Шпангоуты и хвостовая бобышка 
фюзеляжа: 1 передний шпангоут (фа- 
нера); 2 — наклонный шпангоут (баль- 
за): 3 — хвостовая бобышка (бальза). 

Б. Винтомоторная группа модели (ре- 
зиномотор не показан): 1 — ступица (ОВС 
С} 1.5 мм); 2 — ступица с осью обмотаны 
медной проволокой 6 0,2 мм и пропая- 
ны; 3 — ось (ОВС 2) 2 мм); 4 — пружина 
(ОВС 6 0.5 мму; 5 — втулка (бронза); в — 
шарикоподшийник 7х3 мм; 7 — станан 
{Д16Т); 8 — втулка (бронза); 9 — кемб- 
рик; 10 — стопор; 11 — скоба (латунь); 
12 ушко (целлулоид}; 13 — резина: 

4 — бобышка;: 15 — шайба (жесть 
0.5 мм); напаять после установки лопа- 
сти; 16 — шайба (жесть 0,5 мм}. 
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Три проекции и узлы модели В. Бонда- 
ренко. 


А. Конструкция передней ыы фюзе- 
ляжа: 1 — гнездо для груза; _ загру- 
зочное отверстие; 3 — сы установки 
крыла: 4 — вырез под крючок; 5 — 
крючок (Д16Т); 6 — штырьки (бамбун). 


ПИТАЛ 
ЕЕ Е 


- 






| 


ОЕ 


В. Типовое соединение по передней и 
задней кромкам крыла. 


В. Хвостовая часть модели: 1 — пло- 
щадка с передним упором; 2 — задняя 
площадка: 3 — бамбуковый штырь: 4 — 


руль поворота; 5 — кабанчики; — ре- 
зиновая нить () 1 мм; 7 — упор руля; 
8 — нижний киль; 6 — целлулоидная 









0,5-мм шайба; 10 
лем поворота (нить 6) 0.5 мм): 11 — киль; 
12 — целлулоидный кабанчик. 


тяга управления ру- 


Г. Крепление резиновой нити к тяге 
правления: 1 — кольцо; @ — резина 

1 мм; 1 = 90 мм); 3 — тяга управления 
рулем поворота; 4 — фюзеляж. 
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СКОРОСТЬ ПОЛЕТА \ км/ЧАС 


ВЕРТИКАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ СНИЖЕНИЯ 
М 2 


Рис. 1. Сравнение скоростных поляр трех лучших планеров 
разных лет, 





Рис. 2. Сравнение поляр профилей серии ЕХ с двумя лучшими 
планерными профилями. 





Рис. 3. Аэродинамические характеристики профиля ЕХ61-140: 
а — поляры при трех различных числах Не; б — зависимость 
коэффицнента подъемной силы с, и коэффициента момента 


Сти/ь от угла атаки ©”. 


Рис. 4. Аэродинамические характеристики профиля ЕХ80-126 
более 


при двух числах Ке. Заметно резкое изменение коз и- 
цнента момента в зависимости от угла а° чем у профиля 


РХ61-140. 
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Из прантики зарубежного авиамоделизма 


НОВЫЕ ПРОФИЛИ 


о дна из серий новых профилей крыла, обозначенных ин- 

денсом РХ, разработана доктором Ф. `Вортманном (ФРГ). 
Эти профили рассчитаны для настоящих рекордных планеров, 
но с успехом могут применяться и на моделях, в особенности, 
радиоуправляемых. Они отличаются большой подъемной силой 
н малым лобовым сопротивленнем, что придает им свойство 
хорошей «ветропроницаемостн», то есть способность двигать- 
ся против сильного ветра (10—15 м/сек.). Другая особенность 
профилей РХ — очень высокое азродинамическое качество (от- 
ношение подъемной силы к лобовому сопротивлению), которое 
дли некоторых из них достигает 60. Это дает возможность мо- 
дели сохранять очень малую скорость снижения даже при 
больших скоростях полета. 


На рис. 1 дано интересное сравнение скоростных поляр (гра- 
фических зависимостей вертикальной скорости снижения У, 


от снорости полета У) с трех лучших планеров — 1921, 1938 
и 1969 годов. Планеры Ги И имели плосковыпуклые профили 
«Готтинген», & ово Ш — профиль РХ. Как видно из рис. 1. 
скорость снижения у, например, в 1 м/сек у 1 обеспечива- 


лась при скорости полета У-50 км/час, у П при У-90 км/час, 


ау! при \У-120 км/час. 
ли же сравнивать планеры по их наименьшей скорости 
снижения, то УТУ, —0,7 м/сек (при \ = 40 км/час), ау Ш 


У, > 0,6 м/сек (при У-90 км/час). Кроме того, видно, что у Ш 


вэродинамическое качество 45 (1: 45), в то время, как у 1 
только 15. Это значит, что при снижении на 1 м планер Ш 
пролетает 45 м (очень хорошее пологое планирование), а | 
только 15 м (крутое планирование). Следует также заметить, 
что р 2. даже при скорости У-145 км/час скорость снижения 
не ее 1,5 м/сек. Таким образом, планер И! с профилем ЕХ, 
имея при малой скорости снижения большую скорость полета. 
способен преодолевать сильный встречный ветер. 


После теоретических расчетов и построения кон 
новых профилей они были испытаны в ламинарно 
завихренностью потока) аэродинамической трубе 
ского института аэрогазодинамики (ФРГ). 


Приводятся результаты этих исследований только для про- 
филей, наиболее пригодных для летающих моделей. На рис. 2 
я сравнения даны поляры (графические зависимости коэф- 
и — подъемной силы с, от коэффициента лобового со- 


противления С,) двух профилей серии РХ, известного ламн- 


нарного МАСА64-612 и весьма распространенного МАСА 4412. 
Как видно. при одном и том же минимальном значении С; для 


всех этнх профилей (^—0,008) максимальное значение с, У ЕХ 
значительно выше (Су= 1,3+ 1,5). то есть значительно боль- 


С 
У 
ше и аэродинамическое качество (отношение ——` )}. С правой 


С» 


ро Моны оси ординат показаны значения {в миллионах) чисел 
ейнольдса Ке, характеризующих вязкость воздуха при разных 
скоростях его движения. Из аэродинамики известно, что при 
увеличении числа Не коэффициент с, уменьшается и наоборот, 


Так. например, для профиля ЕХ60— 1286, при увеличении Не 
от 1,0 (1 миллион) до 2,0 (2 миллиона) С, уменьшается от 


0,015 до 0,006. Так как модели летают при числах Ке, меньших 
1 миллиона (100 000-+300 000), то значения Сх крыла модели 


будут, конечно, большими, чем показанные на г фике рис. 2. 
ри этом окажутся меньшими и значения с, . Следовательно, 


н азродинамичесное качество у крыла модели меньшее, чем 
на рис. 2. Однако, даже и при указанных малых значениях 
числа Ке для моделей, у крыльев с профилями серии РХ каче- 
ство значительно большее, чем с другими профилями, 

На рие, 3 — поляры профиля РХ6Т— 140 при различных чис- 
лах Ке, а также зависимости коэффициента с, и коэффициен- 


та момента Сщ;|., от угла атаки нрыла х° (угол между хордой 
тЬ4 


крыла и направлением полета). Поляры характеризуются ма- 
лым наклоном кривых к вертикали и пологой верхней частью. 
Это означает, что с увеличением угла атаки коэффициент со- 
противления С, увеличивается незначительно в то время, кан 


ров серии 
(< малой 
Штутгарт- 


коэффициент подъемной силы С, растет весьма интенсивно, то 


есть породииаоночиюное качество на всех углах атаки остается 
высоким. Нроме того, при значительном повышении угла атаки 
(более 8”) подъемная сила остается почти постоянной, что очень 
важно для сохранения устойчивого полета в случаях, когда 
крыло модели из-за сильного порыва ветра или резкого воз- 
действия восходящего термического потока установится под 
большим углом атаки. 

Большое значение имеет также пологий ха 


ктер моментной 
кривой С „||, ‚ характеризующий 


самоустойчивость профиля 


4$ 


Бани М Ш 


Ех62-кК -131 


Рис. 5. Аэродинамические характеристики профиля РХ62.К-131 
с закрылком. Сплошные линин — характеристики при нейт- 
ральном положении закрылка (угол его отклоненияв, -=0°). 
Штриховые линии — характеристики при различных углах от- 
клонения закрылка (вверх — со знаком «минус», вниз — со 
знаком «плюс»). Характерно очень плавное изменение момент- 
ной кривой в зависимости от а” при отнлонении занрылка 


вверх. 


при значительных изменениях угла атаки. На рис. 4 даны ана- 
логичные аэродинамические характеристики профиля ЕХ60— 
126, а на рис. 5 — 
радиоуправляемых пилотажных моделей). Здесь показаны по- 
ляры, зависимости С, отх ‘и моментные кривые, как при не- 


отклоненном (сплошные линии), так и при отклоненном за- 
ЧУ Ва, рис. 6 — очертания профилей РХ. У профиля ЕХ61—140 
относнтельная толщина 14%, ЕХВ0—1261 и ЕХ60—126—12,6%, 
РХ60— 100 (128)—10% (этот профиль — модификация ЕХ60— 
126), РХ62.К-131 —13,1%. Наиболее приемлемы для моделей бо- 
лее тонкие ЕХ60— 126 и РХ-60-100, однако в корневой части 
крыла, где аэродинамические нагрузки велики, может быть 
применен РХ61-140. (хорда крыла не менее 200 мм}. 
В таблице — координаты профилей, 


Испытания профилей ЕХ, проведенные чехословацкими 
спортсменами, показали отличные результаты как при парении 
над склоном, так н в поле — при обычных термических пото- 


ках воздуха. 
гую серию новых профилей разработал проф. Эпплер 
{ФРГ}. Они также особенно рекомендуются для радиоуправляе- 


мых моделей планеров, а Е!182 — для летающего крыла («бес- 

хвостна») с углом передней стреловидности не менее 15°. Рас- 

считаны они на число Ве более 100 (обычное значение Ке 

[| моделей) Однако хорда крыла не должна быть менее 
мм. 

Профили новой серии Е — ламинарные и поэтому требуют 
соблюдения точности обводов, особенно в пределах 15% хорды 
от носика. Имеет значение точность обвода и хвостовой части, 
в частности, сохранение тонкой задней кромки, что представ- 
ляет определенную трудность для конструктора (некоторые 


профиля ЕХ62—КШ—131 с закрылком (для. 








Рис. 6. Серия профилей РХ. наиболее пригодных для летающих 
моделей. 





Рис. 7. Новые профили серии ВБ. 


выполняют её из тонкой металлической пластинки, вклеенной 
в широкую заднюю бальзовую кромку). 
На рис. 7 — очертания профилей, 

В таблице — координаты профилей с точностью до 0,001. 
При пользовании таблицей следует иметь в виду, что расчет 
координат для построения профиля надо начинать от задней 
кромки (Х-100%)} и строить сперва верхнюю дужку (очертание) 
нат. Затем, дойдя до крайней точки передней кромки 
(Х-0.000), строить нижнюю дужку, идя к задней кромке (Х»> 
100%). Если при этом в таблице значение Х-0,000 ме значится, 
рекомендуется брать ближайшее меньшее его значение, близ- 
кое к нулю. 


ТАБЛИЦА КООРДИНАТ ПРОФИЛЕЙ «РГХ» (в % от хорды). 


в плеть рез трости И. Е ТЕ тем Пир < Ч 


ЕХ60-1261 











Ун 


0,10 0,36 — 0,47 0,36 — 0,47 

0,96 2.02 —1.02 2.09 — 0,98 

2.65 3,44 —1,80 3,55 — 1,71 

5.16 4,81 — 2.48 4.96 — 2,34 

8.42 6,02 —3,05 6,22 —2,85 
10,33 6.59 — 3,26 6,82 — 3,04 
14,64 7.55 — 3,80 7,83 —3.33 
19.56 8,33 —3,75 8.65 —3,43 
25,00 8,86 —3,88 9.23 —3,32 
30,88 9,13 —3,39 9,53 — 3.00 
33.93 9,16 —3,17 9,58 —2,75 
40,24 9.04 —2,55 9,48 —2,12 
50.00 8.42 —1,42 8,86 —0,98 
59,75 7,40 —0,30 7,77 4 0,07 
69.13 6,04 +0,64 6.35 + 0,81 
80,44 4,06 41,0 4,24 +1,:24 
89,66 2.18 + 0,95 2.43 + 1.06 
94,85 1.08 4+ 0,61 138 + 0,71 





(126) 
Ув 


РХ61 — 140 РХ62—КЫ—131 









Уз 










0,50 —0,36 0,50 —0,20 0,52 —0.16 
1,46 —0,75 1,68 —0,80 1,61 —0,61 
2,62 —1,34 2.99 — 1,45 2,86 —1,08 
3.85 —1,73 4,38 — 2,10 4,18 —1,44 
4,98 — 42,13 5,74 —2.72 5.48 — 1,86 
5.50 — 2.28 6,39 —3.02 6,11 — 2,04 
6.36 —2,48 7.57 —3.55 7,31 — 2,35 
7,06 —2,55 8,52 4.00 8.37 —2,50 
7.55 —2,46 9,15 —4,32 9,23 — 32,78 
7.84 —2,17 9,44 —4,51 9,86 —2,85 
7,87 — 1,98 9.44 — 4,54 10,08 — 3.85 
7,79 —1.35 9,21 4.46 10,37 —2,15 
7,42 — 0,35 8,38 —3.94 10,17 —2.40 
68.55 4+ 0,55 7,21 -2.89 9.40 —1.68 
5.43 +! 33 5.89 |—1,34 7,98 —0,85 
3.70 -+1,4 4,13 +0.44 5.42 +0.92 
2,08 +1,05 2.53 -+ 1,09 3,12 + 1,55 
1,05 + 0,66 1,51 40,94 1,76 +1, 


ТАБЛИЦА КООРДИНАТ ПРОФИЛЕЙ +Е» (В % ОТ ХОРДЫ) 








100.000 0.000 100.000 0.000 100.000 0.000 100.000 0.000 100.000 0.000 
99.680 0.043 99.678 0.031 .678 0.019 99.677 0.008 99.676 0.003 
98.736 0.179 98.727 0.132 98.722 0.086 98.714 0.042 98.709 0.005 
97.211 0.418 97.179 0.320 97.156 0.218 97.128 0.121 97.104 0.018 
95.145 0.754 95.073 0.595 95.011 0.428 94.943 0.267 94.881 0.098 
92.575 1.173 92.447 0.955 92.328 0.725 92.203 0.502 92.084 0.267 
89.534 1.666 89.342 1.397 89.158 1.111 88.966 0.832 88.780 0.541 
86.065 2.229 85.806 1.914 .553 1.580 85.291 1.253 85.036 0.912 
82.218 2.854 81.892 2.499 81.571 2.124 81.239 1.755 80.913 1.373 
78.049 3 77.658 3.140 71.271 2.730 76.871 2.326 78.477 1.910 
73.815 4.237 73.165 3.822 72.716 3.384 72.254 2.951 71.797 2.508 
68.978 4.963 68.475 4.527 67.971 4.0688 67.454 3.609 66.942 3.146 
64.200 5.685 63.852 5.232 103 4.152 62.541 4.276 61.985 3.797 
59.344 6.377 58.762 5.910 58.180 5.413 57.584 4.916 56.995 4.419 
54.474 7.004 53.871 6.521 53.281 6.003 52.633 5.482 52.015 4964 
49.634 7.523 49.012 7.020 48.378 6.483 47.123 5.941 47.079 5.406 
44.855 7.908 44.218 7.387 43.563 6.832 42.884 6.271 42.219 5721 
40.165 8.140 39.516 7.602 38.844 7.035 38.147 6.460 37.463 5.899 
35.591 8.210 34.934 7.661 4.250 7.084 33.538 6.500 32.838 5994 
31.158 8.115 30.496 7.559 29.801 6.982 29.073 6.399 28.363 5.840 
26.886 7.867 26.220 7.314 .523 6.748 24.793 6.179 24.082 5.639 
22.807 7.490 22.148 8.953 21.460 6.407 20.741 5.858 20.042 5.344 
18.965 7.003 18.324 6.487 17.657 5.987 16.959 5.445 18.284 4.964 
15.398 6.418 14.785 5.930 14.150 5.442 .486 4.952 12.849 4.508 
12.140 5.751 11.568 5.296 10.977 4.843 10,359 4.388 9.771 3985 

8.225 5.015 8.702 4.596 8.166 4.182 7.605 3.765 7.078 З. 
6.678 4.226 6.218 3.847 5.745 3.473 5.251 3.096 4.796 ых: 
4.520 3.401 4.128 3.063 3.731 2.732 3.315 2.395 2.943 2.1 
2.772 2.561 2.457 2.266 2.143 1.978 1.812 1.681 1.529 1 333 
1.441 1.729 1.210 1.478 0,985 1.233 0,746 0.980 0.580 о 
0.530 0.937 0.391 0.735 0.263 0.543 0.125 0.341 0:48 3 
0.048 0.243 0.010 0.103 0.000 0.021 — 0.033 0.167-— 0.095 0.280 — 
0.084 0.274— 0.179 0.386 — 0.302 0.473 — 0.512 0.599— 0.718 02— 
0.695 0.664— 0.934 0.784— 1.190 0.879— 1.526 1.018— 1.852 1.163— 
1.857 0.989— 2.220 1115— 2'598 1:224— | 3053 1383— 3.492 138- 
3.553 1.227— 4.033 1.369— 4.524 1,499 — 5.084 1.683— 5.625 1.870 — 
5.176 1.377— 6.361 1.542 — 6.953 1.701— 7.809 1.915— 8.242 2.131— 
8.512 1.442— 9.190 1.639 — 9.870 1.831— ‚608 2.082— 11.318 2331 — 
11.738 1.434— 12.494 1.668 — 13.248 1.898— | 14.054 2.188— 14.828 2.4712— 
15. 1.364— 16.243 1.637— 17.054 1.908 — 17.912 2337— 18.7: 2.557— 
19483 1.243— 20.396 1.558— 21.249 1.869— | 22.144 2.238— 23.001 383— 
24.017 1.084— 24.910 1.439 — 25.788 1.790— | 26.703 2.196— 27.579 2.585— 
28.827 .900— 29.731 1.293— 30.619 1.680— | 31.539 2.120— .420 2.539— 
. 0.701 — 34.805 1.128— 35.687 1.547— .597 2.016— 37. 2.480 — 
2 0.499 — 40.072 0.955— 40.934 1.400— | 41.819 1.891 — 2:86 2354— 
; 0.303— 45.470 0.780— 46.298 1.245— | 47.144 1.751— 47.956 2.227 — 
ет 0.121— 50.931 0.612— 51.712 1.088— | 52.510 1:888— 82 208- 
.650 0.040 58.391 0.456 — 57.115 0.934— | 57.854 1.447— 58.563 1.9268 — 
| кГ- 0:175 61.782 0.316— .4 0.788— | 63.113 1.291 — 83.758 1.759 — 
65.440 0.283 67.039 0.195— 67.625 0.652— | 68 1.1368— 68.800 1.588 — 
71.577 0.358 72.097 0.098 — 72.807 0.529— | 73.130 0 388— 73.631 1.410— 
76.456 0.403 768.894 0,019— 77.328 0.421— | 77.769 0.843— 78.195 1.234— 
81.014 0,417 81.371 0'035 81.725 0.328— у 0.708— .438 1.059— 
85.194 0.402 85.472 0.067 85.749 0.250— | 86.035 0.582— 86.312 0.889 — 
88.942 0.362 89.145 0.080 89.350 0.187 — 0.466 — 89.769 0.723— 
92.208 0.302 92.343 0.077 92.482 36— | 92.628 0.359— 92.769 0.564— 
94.949 0.229 95.024 0.064 95.106 0.092— к 0.256 — 95.276 0.408— 
97.128 0.152 97.157 0.050 97.194 0.049 | 97.234 0.153— 97.272 0.249— 
98.7 0.079 98.718 0.032 98.729 0.014— | 98.741 0.064— 98.752 0.109— 
99.676 0.022 99.676 0.011 99.677 0.001— | 99.679 0.013— 99.681 0.025— 
100.000 0.000— 100.000— 0.000 00. 0.000— |100.000 0.000 100.000 0.000 





Примечание: Подчеркнуты наименьшие значения координаты Х, после которых начинается построение нижней дужки. 
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РАССКАЗЫВАЮТ ЗНАЧКИ... 


9 февраля 1923 года Совет 
Труда м Обороны принял поста- Выпущены Ам 
оон о создании Постоян- Хх 
ного Совета по граждансной 
авмацим. Этот день стал днем И 50-летию 
рождения граждансной авма- 
р СССР. прошлом Ж... А 

эрофлот отметил свое -ле- 
тие. К этой дате выпущены эрофлота 
значни, часть из ноторых мы 
воспроизводим. 





Уже в 1921 гов была откры- 
та первая в СС воздушная 
линыя Мосмва — Харьнов. Пас- 
сажиров и почту по ней пере- 
возмли на отечественных —са- 
молетах „Илья Муромец». В 
1919 году была создана Комис- 
смя по тяжелой авнации 
({НОМТА), ноторая мачала свою 
деятельность с проектирова- 
ния двухмоторного самолета, 
г название «КОМ- 
». 


Благодаря неустанной заботе 
Коммунистической партии н 
Советсного правительства раз- 
вывалась отечественная авиа- 
цнонная промышленность. Уже 
* 1924 году вступили в энс- 
плуатацию пассажиремые само- 
петь: цельмометалличесный 
АНТ 2 м АК-1 „Латышсеный стре- 
лон». 

Одным из первых самолетов, 
созданных из нержавеющей 
стали, был шестиместный са- 
молет «Сталь-2», созданный под 
руноводством монструнтора 

‚ И. Путилова. В годы первой 
пятилетки мколлентывом нонст- 

укторов, руноводимым А. Н. 

уполевым, был создан самый 
большой в мире самолет-гигант 
АНТ-20 — +«Мансим Горький». 
Появление АНТ-20 19 мюня 
1934 года над Красной пло- 
щадью во время встречи че- 
пюснинцев вызвало восторг 
зрителей. 

В послевоенные годы совет- 
ские авмационные монструнто- 
ры работают над созданием но- 
вых самолетов. оявляются 
Ил-12 нонструнции С. В, Иль- 
юшина и Ан.2 — 0. К. Антоно- 
ва. Ан-2 использовался в сель- 
сном и лесном хозяйстве, для 
перевозны пассажиров, грузов, 
почты. 

В монце 50-х — начале 60-х 
годов Аэрофлот начал интен- 
сивное регулярное использова- 
ние скоростных реантивных са- 
молетов. На воздушные трассы 
вышел созданный в нонструн- 
торсном ноллентыве, возглав- 
лявшемся А. Н. Туполевым, н 
Ту-104, затем начали перевозны Л-12 1952 
пассажнрое турбовинтовые и 

антивные воздушные 

бли Ту-114, Ил-18, Ту-124. 
инуло десятилетие, и в воз- 
дух поднялись еще более сно- 
ные самолеты Ил-62, 
`у-134 и Ту-154. Они унаследо- 
залм лучшие начества своих 
«старших братьев»: скорость, 
дальность, надежность и широ- 
мо используются на внутрен- 
‚ — м международных линиях 


лота. 
М. МЕДЫНЦЕВ, 
мопленцнонер 








ь ппирифиние рии» С м а К Книги Воениздата поль- 
зуются широким спросом 
СПРАВОЧНИК |) ы О читателей, особенно мо- 


`ЕТЧИКА 


подежи. О планах мзда- 
тельства в новом году 
рассказывает замести- 
тель начальника Управ- 
ления ордена Трудозого 


Красного Знамени Во- 

енного издательства 

Министерства обороны | 

СССР генерал-майор } 
РУ П. Кукушкин, 















ы ниги нашего издательства помогают совет- ные подразделения горючим боеприпасами... 06 
ским воинам в овладении сложной военной этих людях пишут бывший ›мандир батальона 
к. техникой, способствуют воспитанию молодежи в аэродромного обслуживания полковник Е. В. Ов- 
духе беззаветной п} анности коммуниаму, высо чаренко в книге «На фронтовых аэродромах» и 
А.Н. Пономарев кой бдительности и постоянной готовности за А. Л. Шепелев в воспоминаниях «В небе и на зем- 
щите Родины. Ограниченные размеры журнальной ле». В годы войны он был главным инженером 

го ы статьи не дают возможности рассказать подробно 17-й воздушной армии 


КОСМИЧЕСКОЙ о планах издательства. Остановимся лишь на не Ряд художественных произведений посвящен 


которых работах, наиболее интересных для чита авиаторам мирных будней. Книга В. Н. Жукова 
телей «Крыльев Родины» «Все | 






















НУ летные» сос з? у + +. 
В труде «КИСС организатор военной защиты «Все ря "ео и Раметах сор пыль. 
оциалистического Отечества» излагаются идеи Оба произведения роднит молодость героев, они— 
тенинского учения о защите социалистическ уго лейтенанты 60 70-х годов. На аэродромах и ра- 
Отечества, освещается деятельности Коммунисти- нетных позициях им доверяют новую сложную 
ческой партии во главе с В. И. Лениным по созда технику, но не все ещо, как надо, получается у 
нию и укреплению военной организации государ вчерашних курсантон, воинский опыт й мастерст- 
ства. Подробно анализируется исторический опыт во приходится добывать ценой большого напря- 
КПСС в деле военной защиты Советской страны жения. Виктор Трихманенко в прошлом летчик. 
в годы гражданской и Великой Отечественной истребитель, ныне член Союза писателей СССР 
войн. Значительная часть книги посвящена вопро корреспондент газеты «Красная да» Повсе. 
сам дальнейг 





его повышения оборонной мощи 








> $ - .\ “ с Ум днепное общение с апиати рами помогает ему прав- 
Сс СР на современном этапе, деятельности КПСС и диво изображать их жизнь быт, боевую учебу В 
братских партий по укреплению единства и бое книге «Крылья на ырост» он ведет рассказ о 
вого содружества Вооруженных Сил социалистиче людях современной советской военной авиации, 





ских государств 













































а их росте, творческих 1е} ниях романтике тет- 
Интересной и полезной для будущих воинов бу ной службы 
дет книга А. Войнова +*Лицом к лицу с опасно- - . 
стью». В популярной форме она рассказывает, по Ряд книг подготовила редакция авиационной ли 
1ему при встрече с опасностью одни проявляют тератуг ы Читателям, ин ре :мся вопросами 
высокое самообладание, а другие теряются, мо- освоения космоса и развитием космичесиой. тех 
жет ли человек управлять свонми чувствами и ники, адресованы книгл В. Одинцова и В. Анучина 
СПРАВОЧНИК поведением в Условиях смертельной угрозы. В ‹таневрирование в носмосе ‹ «Годы носмической 
центре внимания В. Н. Ковалева автора бро э} - Авт‹ р второй кни! известный авиацион 
АВИАЦИОННОГО шюры «Дисциплина фактор победы» ленинские ныя специалист ктор технических наук гене 
основы и принципы советской воинской дисцип -полковник-инженер А. Н, Пономарев. В ней 
ТЕХНИКА лины, пути ее укрепления, обеспечения твердого  ОПисываются новые космические корабли типа 
воинского порядка, возросшее значение дисцнили «Союз». летающие орбитальные станции «Салют», 
ны в связн с коренными преобразованиями в во космические аппараты «Аполлон», их устройство, 
енном дела. двигательные ранстные установки, приводятся 
Е Читатели журнала любят книги о ратных под ДВЕ ео СОЧЕТСННХ Мосин 
вигах авнаторов. Ф. А. Костенко в хорошо иллю Всем, кто интересуется спецификой летного тру- 
стрированной книге «Корпус крылатой гвардии» да. будет полезна книга ВБ. Л Покровского «Летчи- 
рассказывает о боевом пути 1-го гвардейского ку о психологии», В ней излагаются основные по- 
Минского Краснознаменного истребительного нятия общей психологии. психологические особен- 
авиационного корпуса, закончившего боевой путь ности современного летного труда и вопросы пси- 
на аэродромах в окрестностях поверженного Вер хофризнологической подготовки летного состава. В 
тина. Автор с искренней теплотой, ярко и доход переработанном 2-м издании «Справочника летчи- 
$ чиво передает атмосферу фронтовой дружбы ка и штурмана» авторы учли пожелания читате- 
«Летчики на войне» популярный военно-исто лей и дополнили справочник данными, необходи- 
рический очерк Г. А. Чечельницнкого о боевом путин мыми для практической деятельности летного со- 
15-й воздушной армии в годы Великой Отечест става. «Справочник авиационного техника» содер- 
венной войны. Используя архивные документы и жит краткие сведения по физике, механике, сопро- 
воспоминания, автор показал героизм и самоот тивлению материалов, практической аэродинами»_ 
верженность воинов-апиаторов армии, которые со- ке, аниадвигателям, электротехнике, радиоэлен- 
вершиля во фронтоном небе более 170 тыс. бое- тронике, авиационным топливам и маслам, а тик 
м. м. вклов, вх донлин вых вылетов, уничтожив при этом 1824 самолета же по нанболее распространенным средствам кон». 
противника троля авиационной техники. 
АЗЭРОМОБИЛЬНЫЕ Славным боевым делам авиаторов 4-й воздуш- В книге «Аэромобильные операции армин США» 
ной армии посвятил свои воспоминания се быв- 


г. ь м рассказывается об основных этапах становления. 
советского Союза Глав- и тия сухопутных пойск, основанных на мас. 
онстантин Андреевич Вер- совом применении нертолетов и самолетов армей- 
шинин. Входившие вн состав этой армии части и ской авиации. Систематизируются вагляды зару: 
соединения отличились во многих боях, 18 из них бежных военных специалистов по основным в0- 
стали гвардейскими. Здесь выросло 259 Героев Со- просам ведения вэромобильных опернций, в том, 
ветского Союза, более 40 тысяч воинов награжде числе и из опыта проведении таких операций в 
ны орденами в медвлямн. ———__ Г агрессийной войне во Вьетнаме. Рассматриваются 

в годы войны дважды Герой Советского Союза возможности боевого применения ааромобильных 


В. Д. Лавриненков командовал эскадрильей гвар- войск на различных театрах военных действий. 
дейского истребительного авиаполка. на его сче- 





ОПЕРАЦИИ ший командарм Гер 
АРМИИ США ный маршал авиации 

















ту 36 сбитых вражеских самолетов. В своей книге Широкий нруг читателей привлечет и кни 
«Возвращение в небо» Владимир Дмитриевич с “Ордена и медали СССР». В ней данные из ис 
тюбовью говорит о тех. с нем ему приходилось тории учреждения орденов и медалей СССР, вы- 
целить радости и горести фронтовой жизни держки из статутов или положений, описание 
Специалисты иниженерно-авиационной службы орденов и медалей и установленных для них лент. 
бойцы и командиры батальонов яаэродромного об- Коллективы наших редникций готовят к выпуску 
служивании своим упорным и самоотверженным много других интересн х изданий Подробно с 
трудом на земле готовили подвиги энипажей в планом выпуска литерату; Военного издатель- 
зоздухе; восстанавливали поврежденные и строи ства в 1974 году можно олнакомиться в магазинах 
ли новые аэродромы, готовили запасные взлетно «Военная книга библиоте х у общественных 





посадочные полосы сперебойно снабжали лет распространителейи вниги 








ул., д. 


ГОЛОВОЛОМКА 


Найдите способ 
прочесть 
зашифрованный эдесь 
текст. 


ВСПОМНИТЕ 
ЭТО ВЫСКАЗЫВАНИЕ 


Распутайте изображенное 
здесь бунвенное сплетение. 
Начните с места, отмеченно- 
го стрелной, и, подставляя 
взамен звездочен бунвы, 
прочтите прозорливое вы- 
сказывание ученого, опре- 
делите, ному оно принадле- 
жит. 


Составил Г. ЗзОТОВ 
Киров 


ОТВЕТЫ! 
(См. «Крылья Роднны» № 12) 


ПОМОГУТ КОСМИЧЕСКИЕ АППАРАТЫ 


и подписей под рисунками следует исключить названия аппаратов — Ве- 


Луна, Зонд. Молния, Электрон. Протон, Космос. После этого прочтете: 
ожное сегодня станет возможным завтра» 


ДЕВЯТЬ СОЗВЕЗДИЯ 
Орел. Ворон. Заяц. Змея. Единорог. 


д м’. 
4. - 
а -/’ 
О вский, Б — Дренаж, В — Пуля. Г — Самолет, Д — Быль. 
МАЕ В 1% трассами полетов небо метим, 
Е 5 солнце с каждым днем все ближе к нам, 
` м 


О первый самолет на свете 
“Зв ВЫХ одмят русским к русским небесам», 


` аа =. из двух — одно 


РЕБУС-КРИПТОГРАММА 


6. Регул. 7. Корма. 


ь 
_>>.—>*^.< 





КРЫЛЬЯ 
РОДИНЫ 


№ 1 1974 


Нас осеняет ленинское знамя 1 
А. Ильяшенно. Дело общее, го- 
сударственное ‚ , . - 3 
Л. Рамовский, Твои героя, Ле 
нинград! доб 5 
А. Бокарев. За словом — дело! в 


0. Норетнинов. Звезды зажига- 
ют сердца ь 8 


Месячник оборонно-массовой 
работы : 


С. Сомов. На «Антеях» . , 10 


А. Федоров. Флагман ме 
А. Назаров, М. Лебединсний. 
Критерий мастерства 14 
«Красной звезде» — 50 лет . 18 
Б. Васнна. У подножья Кавказ- 
ских гор з. с 17 
Встреча ГДР Франция - И 
П. Нонин. Современные авиа- 
ционные диигатели ел: 100 
А. Винонуров. Винницкие кон. 
трасты #6 25 


В. Хапов, И. Шелест. Парящие 
полеты в потоках обтекания 27 


Н. Пациора. 12 мужчин и од 
0’ Дау ось 5. ‹ 328 
В. Кудреватых. Победа во Фран- 
ции а м. 9 
Я. Шварцман. Сильный харак- 
з2р.. ь ь ив  $-20 30 
Е. Прозоров. В закрытой кабине 32 
Н. Фотнкин. Взаимопомощь на 
заоблачных трассах . 34 
Что? Где? Когда? . РА И 
В. Насонов. Простые нонст- 
рукции м’. . 37 
Новые профили . . . 40 


М. Медынцев. Рассказывают 
значки : ре” 


С маркой Воениздата . . . 44 
© 


В декабрьском номере нашего 
журнала за 1973 г. были опублино- 
ваны снимки лучших авиацион- 
ных спортсменов, победителей 
различных соревнований. Продол- 
жаем ассказ о чемпионах, 

На 1-й стр: авнамоделист, чем 
пион СССР по пилотажным моде 
лям Е. Петров (Москва}; парацио- 
тистка, чемпионка СССР по прыж- 
кам на точность приземления 
В. Семина {ВВС}; в нижнем ряду: 
(слева направо) абсолютный чем 
пнон СССР по парашютному спор 
ту Н. Ушмаев (ВВС), летчица, чем- 
пионка СССР Л. Комарова (Москва) 
и чемпион СССР по таймерным мо- 
делям самолетов Е. Вербицкий 
арьно). 

а 4-й стр: чемпион СССР по 
прыжкам на точность приземле- 
ния В. Леонов (ВВС); абсолютная 
чемпионка СССР по планерному 
спорту Тамара Загайнова (слева) 
со своими подругами-спортеменка 
ми Изабеллой Гороховой и Велтой 
Петере готовится к полетам; на 
нижнем снимке — чемпионки 
СССР по передаче эстафеты в сво- 
бодном падении, сборная команда 
Воздушнодесантных войск (слева 
направо) 3. Курицына, Г. Привало- 
ва, А. Киселева, В. Борушевская. 


Фото Б. ВАСИНОЙ. Б. ВДОВЕНКО, 


В. РУБАНА, В. ТИМОФЕЕВА, 
Т. МЕЛЬНИКА 


эание \Е скусыт о хя- зосыж». чаееольг яз во ИЕ УЧ те трет блю 
т; 
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